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«Я считаю, что у нас не все так плохо: в городе высоки-ми темпами идет ремонт дорожной сети», – заявила Карина Таукенова, пресс-секретарь комитета по развитию транс-портной инфраструктуры (КРТИ) Петербурга. Свои слова она подкрепляет статистикой: по данным комитета, сейчас 70% дорог находятся в нормативном состоянии. Вероятно, благодаря тому, что в прошлом году городские дороги пере-жили период массового ремонта. За 2010 год построено более 1 млн км2 дорог. При этом, как рапортует комитет, удалось снизить цены на ремонт дорожного полотна с 1700 до 1200 рублей за 1 м2.
 Однако даже при таких результатах недостатка в ямах и трещинах на магистралях нет. При этом интернет пестрит мнениями автолюбителей о том, что разбитые дороги – при-чина многих ДТП. Это мнение не разделяет Татьяна Зыбина, начальник отдела пропаганды безопасности дорожного дви-жения Управления Госавтоинспекции ГУВД по Петербургу и Ленобласти: «Качество дорог является лишь сопутствующим условием. В первую очередь ДТП происходят по причине на-рушения различных пунктов ПДД».
 Кстати, через сайт ГИБДД можно жаловаться в том чис-ле и на качество дорог. Сообщается, что каждое заявле-ние будет рассмотрено и в случае необходимости пере-правлено в соответствующую организацию. Предписание на устранение некоторых дефектов может выписать даже сотрудник ГИБДД.
 Впрочем, лучше слать жалобные письма напрямую в КРТИ или даже в прокуратуру, четкого механизма взаимо-действия по таким вопросам до сих пор не разработано. Юристы советуют для достижения скорейшего эффекта писать всюду и ждать ответов.
 И все же в чем проблема быстрого износа дорожного полотна? Сами компании, занимающиеся строительством дорог, сетуют на несовершенство законов и норм, установ-ленных для этой сферы. «Должны быть корректные СНИПы и ГОСТы. Например, сейчас стандарты «заточены» под про-езд 5–6 тыс. автомобилей в сутки, в то время как на деле поток составляет 67–70 тыс. машин в день. Соответственно, и асфальт, сделанный по таким документам, быстрее при-ходит в негодность», – заявил на условиях анонимности руко-
 Почему в Петербурге плохие дороги
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водитель одной из строительных компаний Петербурга.Он также посетовал на некачественное проектирование,
 из-за которого страдает подрядчик: «Вот была бы ответствен-ность у проектировщиков такая же, как у нас, может быть, и ситуация улучшилась бы. А пока за их недоработки страдает подрядчик, который просто строит то, что есть в документах, а потом расплачивается». В условиях устаревших техниче-ских норм строителям приходится самим разрабатывать новые формулы по производству битума, асфальтобетона. Иначе велик риск разориться на гарантийном ремонте.
 Между тем в России в целом и в Петербурге в частно-сти умеют строить хорошие дороги с применением новых технологий. Но делают это не повсеместно. Так, например, на участке трассы Москва – Петербург 5 лет назад был уложен асфальт с применением усиливающего модифика-тора «унирем». Как рассказала старший инвестиционный менеджер РОСНАНО Руслана Саркисова, даже спустя та-кой долгий срок дорога находится в отличном состоянии и не требует ремонта. Такие выводы были сделаны после про-верки покрытия специальной лабораторией Московско-го автомобильно-дорожного института. Пока что широкое распространение технологии сдерживает цена – использо-вание модификатора увеличивает стоимость материалов на 5–10%.
 «Многие регионы не готовы пойти на эти траты: рамки региональных бюджетов просто не позволяют этого сде-лать», – поясняет Руслана Саркисова. Протяженность до-рог с усиленным покрытием в России на данный момент составляет 600 км.
 Новые технологии в ремонте дорог можно встретить и в центре Петербурга. Так, минувшей осенью при ремонте пр. Добролюбова был применен метод ресайклинга, заклю-чающийся в добавлении специальных полимеров в старую подложку. Насколько эффективным является этот метод, можно будет судить через несколько лет. В 2–3 раза до-роже, чем в Европе, стоят дороги Петербурга. По данным ООО «НПЦ «Опора», стоимость 1 км дороги обычного типа колеблется в пределах 100–200 млн рублей, скоростной двухполосной – около 400 млн рублей, автомагистрали – 600–800 млн рублей.
 «Деловой Петербург»
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Ситуация на российско-литовской границе обостряется – недавно погранпереход Чернышевское – Кибартай был на-мертво блокирован автопоездами. Пробка растянулась на пять километров, с литовской стороны пропуска ожидали 300 фур, с российской – 130. Водители вынуждены ждать своей очереди несколько суток. Литовское направление, которое предприни-матели и власти пытаются использовать как альтернативу закры-тому из-за конфликта с Польшей маршруту, не справляется с возросшей нагрузкой.
 В заторы на границе России с Литвой вылились российско-польские противоречия по поводу количества разрешений для проезда грузового автотранспорта. 15 января 2011 г. истек срок действия разрешений на перевозки между Россией и Польшей («дозволы»), выданные в 2010 году.
 Из-за противоречий между Минтрансом РФ и Министер-ством инфраструктуры Польши, не согласовавших детали дого-вора об обмене разрешениями, перевозки между этими стра-нами были блокированы. Грузы из России в Польшу и обратно можно перевезти только при перегрузке в Литве. После того как литовская сторона не справилась с потоком автомобилей, стало ясно, что Калининградская область является не мощным центром международных перевозок, а транспортным тупиком.
 Попытки использовать для разгрузки погранперехода паром в Германию и железную дорогу не вызвали большого энтузиаз-ма у логистов. Эффективность использования именно польского маршрута и ставка на автотранспорт подтверждается многолет-ней практикой. Кроме того, российская Прибалтика очень тесно связана с рынком Польши. Именно отсюда или через польскую территорию регион получает продукты питания, широкий спектр комплектующих и сырья. Огромные очереди на российско-ли-
 товской границе стали доказательством того, что выстроить аль-тернативные логистические связи за короткий срок нереально.
 Областное правительство пытается найти решение транс-портного вопроса, поскольку затор угрожает резким взрывом цен в регионе. Накануне выборов в областную Думу, запланиро-ванных на 13 февраля, неожиданно появившаяся острая про-блема стала серьезным вызовом для местных властей и партии власти. Погранпереход на российско-литовской границе посе-тил губернатор Калининградской области Николай Цуканов. На 3 февраля в областном правительстве было запланировано со-вещание с участием представителей Северо-Западного пол-предства, Федеральной антимонопольной службы, прокурату-ры, руководителей торговых сетей.
 Между тем конфликт с Польшей по поводу соглашения о вза-имном пропуске грузового транспорта продолжает развивать-ся: каждая из договаривающихся сторон не желает уступать, при этом потери несут обе стороны. Российские перевозчики заявили, что с 15 января они уже понесли убытки в 15 млн долл. Их польские коллеги оценивают свои убытки за тот же период в 30 млн долл. Желанного компромисса в Светлогорске, где в конце января состоялись консультации между представителями альянсов автотранспортников, добиться не удалось. Обе сто-роны жалуются на непробиваемость собеседников. Некоторую надежду дает предложение Минтранса РФ увеличить количе-ство «дозволов» с ранее объявленных 25 тыс. до 35 тыс. Однако польская сторона, также снизившая свои первоначальные тре-бования, настаивает на выдаче 63 тыс. разрешений для своих фур. По мнению экспертов, стороны могут достичь соглашения в 45–50 тыс. разрешений для польских фур. Однако когда будет достигнут компромисс, неизвестно.
 «Независимая газета»
 Пробка с политическими последствиями
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Компания «СпецБалтТранс» занимается перевозкой крупно-габаритных и тяжеловесных грузов, в том числе и дорожно-стро-ительной техники. Поэтому в своей работе мы используем две классификации: маркетинговую (по видам дорожно-строитель-ной техники) и автодорожную (описание «крупногабаритности и тяжеловесности» грузов в ПДД РФ).
 Совмещение этих классификаций может быть полезно как Производителям и Покупателям, оперирующими понятием То-вар, так и экспедиторам, применяющим понятие Груз. Как только Товар превращается в Груз, основными параметрами, определяющими правила его перемещения, становятся высо-та, ширина, длина и вес. Именно эти параметры «запускают» сложную цепочку решений, связанных с перевозкой крупнога-баритной и тяжеловесной техники. Это оформление многочис-ленных разрешений на перевозку, использование спецтехники и инженерно-технических приспособлений для крепления груза на различных видах транспорта, а также непосредственная ор-ганизация самой перевозки по конкретному маршруту в соот-ветствии с действующими правилами и нормативами.
 А теперь немного подробнее о видах техники. Из полного ассортимента этой техники в своем списке мы оставили только те, что относятся к крупногабаритным и тяжеловесным грузам с точки зрения ПДД РФ.
 Строительно-дорожные машины – группа машин, пред-назначенных для проведения строительных работ, а также для эксплуатации и содержания дорог. Несмотря на широкое употребление термин «строительно-дорожные машины» не является устоявшимся. Употребляется также термин «дорожно-строительные машины». В отношении данного класса машин применяются аббревиатуры СДМ и ДСМ. В зависимости от вы-полняемых функций строительно-дорожные машины разделяют на несколько групп.
 Машины для подготовительных работ предназначены для предварительной подготовки площадки к проведению строитель-ных работ: рыхлители.
 Землеройные машины: бульдозеры; экскаваторы; грейде-ры и автогрейдеры; скреперы.
 Машины для уплотнения грунтов: катки.
 Дробильно-сортировочное оборудование: дробильные машины (дробилки); сортировочные машины (грохоты); погруз-чики для карьеров; машины непрерывного транспорта для ка-рьеров; машины для промывки каменных материалов.
 Машины и оборудование для сваебойных работ: па-ровые и дизель-молоты; вибромолоты и вибропогружатели. Как правило, входят в состав комплексов оборудования для свайных работ.
 Снегоуборочная техника и машины для очистки дорогГрузоподъемные машины: подъемные краны; подъемные
 установки; погрузчики. Машины непрерывного транспорта: конвейеры; гидрав-
 лические и пневматические транспортирующие установки. Вся эта техника и оборудование, как правило, относится к
 категории крупногабаритных и тяжеловесных грузов, и их пе-ревозка без специальных разрешений и соблюдения правил организации движения запрещена. Вот почему Покупателям и Продавцам важно четко понимать, относится ли Товар к не-габаритным грузам, и если да, то обязательно воспользоваться услугами специализированной транспортной компании. Это по-зволит Грузу сохранить товарный вид и работоспособность, а его Владельцу – время, деньги и, самое главное, – нервы.
 Обзор рынка перевозок дорожно-строительной техники в 2010 году (по данным компании «СпецБалтТранс»):
 Дорожно-строительная техника как Любая техника и оборудование имеет много назва-
 ний и категорий, позволяющих по-разному определить ее в зависимости от бизнес-процесса, в котором она принимает участие. К примеру, экскаватор может клас-сифицироваться как вид дорожно-строительной техники для землеройных работ в каталогах Производителей, как орудие труда в бухгалтерии строительных компаний, как Товар в договорах при покупке, как Груз при перевозке.
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Из диаграмм видно, что крупногабаритная и тяжеловесная техника для различных отраслей промышленности составила около 47% от общего количества перевезенных компанией гру-зов. При этом среди видов негабаритной техники более 51% со-ставили проекты по перевозке дорожно-строительной техники.
 Есть в дорожно-строительной технике категория, являющаяся чемпионом «негабаритности», даже среди «крупногабаритов и тяжеловесов». Это – дробильно-сортировочное оборудование и техника. Проекты по их перевозке составили более 40% от об-щего объема перевозимой дорожно-строительной техники. Эта техника активно используется в горнорудной промышленности: в геологоразведке, добыче полезных ископаемых, ирригации. В нефтегазовом секторе промышленности буровое оборудова-ние используется при добыче полезных ископаемых. В дорож-ном строительстве при производстве взрывных работ, выемке твердых полезных ископаемых, искусственного закрепления горных пород, осушении обводненных месторождений полезных ископаемых и заболоченных районов, вскрытии месторожде-ний, прокладке подземных коммуникаций: сооружении свайных фундаментов и др.
 Основными зарубежными брендами, чемпионами по не-габаритности, являются: Sandwik, Liebherr, Klemm, EGT, MDT, Bauer, Trio, Mait, Wirth, Terex, Kato, Alpine, Beaver, Fintec, Roadtec, Metso, Casagrande, Junttan, Sany, Soilmec, Delmag, CMV, Yutong, Zoomlion, Maximus.
 Дорожно-строительную отрасль можно смело считать локо-мотивом восстановления экономики. Косвенным показателем этого служит январский отчет крупнейшего в США машиностро-ительного концерна Caterpillar Inc. Чистая прибыль по итогам 2010 г. выросла втрое. В минувшем же 2010 г. рост прибыли и выручки был обеспечен восстанавливающимся спросом в раз-вивающихся и развитых странах. Caterpillar – одна из крупней-ших американских машиностроительных компаний, ее акции входят в расчет индекса Dow Jones Industrial Average и Caterpillar традиционно рассматриваются рынком как индикатор состоя-ния в американской (и отчасти мировой) промышленности.
 А в России двигателем развития отрасли выступают нацио-нальная программа модернизации и развития автомобильных дорог, олимпийские стройки и Универсиада. Скорее всего, таким локомотивом эта отрасль и останется: впереди огром-ными неоновыми огнями зажглись перспективы и масштабы строительства, связанные с Чемпионатом мира по футболу. А сотрудники транспортно-логистической компании «СпецБалт-Транс» будут готовы перевезти для своих клиентов любую до-рожно-строительную технику.
 Материал предоставлен компанией «СпецБалтТранс»
 негабаритный груз
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Уважаемые Клиенты и Партнеры!В течении последних нескольких недель мы наблюдаем
 значительный рост контейнерного грузопотока в Санкт-Петербурге. В то же самое время мы сталкиваемся с тяже-лыми погодными условиями и нехваткой автротранспорта, которые снижают пропускную способность контейнерных терминалов.
 Как Вы знаете, в настоящий момент обработка наших им-портных и экпортных грузопотоков осуществляется на Пер-вом Контейнерном Терминале и терминале Петролеспорт.
 В настоящий момент значительные средства инвестиру-ются в дополнительные мощности в Большом порту Санкт-Петербург, для поддержки растущих объемов перевозок наших клиентов. Мы предпринимаем все возможные меры по своевремнной доставке Ваших грузов, но в связи с избы-точным грузопотоком и вышеупомянутой тяжелой погодной обстановкой, терминал судозахода может меняться. На-значение терминала выгрузки/погрузки зависит от ситуации в Большом Порту Санкт-Петербург. Мы со своей стороны делаем все возможное чтобы проинформировать наших
 Письмо Maersk Line о ситуации в Большом Порту Санкт-Петербурга
 клиентов заранее и в кратчайшие сроки. Мы настоятельно рекомендуем нашим клиентам осуществлять оперативный вывоз грузов с терминалов, чтобы тем самым обеспечить свободные площади для выгрузки новых контейнеров.
 Просим принять во внимание:– В связи с увеличением расходов на введение дополни-
 тельных мощностей и простоем судов возможно объявление сбора за перегруженность порта.
 – В связи с увеличением времени нахождения оборудо-вания на терминалах возможно введение экстренного сбо-ра за хранение/демерредж в портах перевалки грузов и в Санкт-Петербурге с уведомлением в кратчайшие сроки.
 В настоящий момент, совместно с нашими партнерами, ПЛП и ПКТ, мы стараемся обрабатывать существующие объ-емы и доставлять Ваши грузы своевременно, но нам тре-буется Ваше оперативное содействие по быстрому вывозу контейнеров с терминалов.
 За более подробной информацией о текущей ситуации, просим обращаться в местный офис Maersk Line.
 «SeaNews»
 Мировой спрос на морскую транспортировку грузов вырос на 12% в 2010 году, последний раз такой рост был отмечен в 1980 году. Об этом говорится в обзоре морского брокера Platou.
 Эксперты связывают увеличение спроса с восстановле-нием мировой экономики со времени начала финансового кризиса и эффектом «низкой базы» позапрошлого года.
 Тоннаж мирового транспортного флота, по прогнозам брокера, вырос примерно на 10% в 2010 году, несмотря на то, что было поставлено только около 60% всех заказан-ных ранее балкеров и 70% танкеров – остальные заказы были либо совсем отменены, либо по ним сдвинулись сроки поставки.
 «Из-за того, что стоимость балкеров в 2008–2009 гг. упала на 40%, на это время пришелся бум заказов (новый тоннаж мог составить чуть ли не 15% от существующего балкерного флота – 84 млн тонн).
 Аналогичный спрос наблюдался и на танкеры, в то вре-мя как к контейнеровозам интерес был скромный», – гово-рится в обзоре.
 С начала кризиса стоимость судов выросла на 10%, однако к концу 2010 года темп роста начал замедляться.
 «Несмотря на то, что объемы морской транспортиров-ки нефти в прошлом году были значительными, танкерным компаниям не удалось хорошо заработать.
 Если в первой половине года ставки на перевозку танке-рами дедвейтом 300 тыс. тонн выросли до 51 тыс. долларов в сутки, то во второй – откатились до 19 тыс. долларов.
 Большинство супертанкеров использовались как плаву-чие нефтехранилища из-за переизбытка тоннажа на рын-ке», – пишет Platou.
 Рынок перевозок балкерным флотом чувствовал себя более уверенно – ставки на преимущественно все типы су-дов были выше, чем в 2009 году.
 Мировой спрос на морские грузоперевозки вырос на 12 процентов
 Суда класса панамакс зарабатывали в среднем 25 тыс. долларов в сутки против 19 тыс. долларов годом ра-нее, хэндисайз – 16 тыс. долларов против 11 тыc. долларов.
 Китай сократил импорт железной руды на 2%, зато на 30% увеличил ввоз угля. Импортные поставки балкерных гру-зов в Индию выросли на 20%, в азиатские страны – на 11%.
 «Рост наблюдался практически во всем мире, но более умеренный», – заключают эксперты.
 Несмотря на положительные тенденции прошлого года, аналитики Platou в своем предыдущем обзоре отмечали, что фрахтовый рынок в этом году будет слабым, чем в 2010 году: «Не потому, что мы думаем, что нас разочаруют спрос на энергоресурсы и объемы их потребления, а потому, что велико количество нового тоннажа, которое постоянно по-ступает на рынок».
 В течение нескольких лет дедвейт мирового танкерного флота ежегодно рос примерно на 30 млн тонн (с учетом выбывания однокорпусных танкеров).
 Сейчас процесс списывания однокорпусных судов под-ходит к концу, а поставки по заключенным контрактам про-должаются.
 Переизбыток тоннажа – один из главных факторов, тор-мозящих рост ставок. Эксперты ожидали рост дедвейта в 2010 году на 7–8% вместо полученных 10%.
 «Mikola.net»
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По словам Владимира Якунина, перспективность проекта объясняется в первую очередь большой расчетной грузовой базой, которая может составить 20 млн тонн грузов ежегод-но. По его словам, проектные изыскания должны начаться в 2011 года, а само проектирование – ближе к концу года. Глава РЖД уверен, что проектная стадия займет около 9 ме-сяцев.
 Напомним, РЖД разрабатывает проект строительства железнодорожной линии с шириной колеи 1520 мм до Бра-тиславы и Вены совместно с железнодорожными админи-страциями и транспортными ведомствами Словакии, Ав-стрии и Украины с 2007 года. В мае 2009 года был подписан меморандум о создании совместного предприятия.
 Предполагается, что в 2011–2013 годах будут вестись разработки технико-экономического обоснования проекта, полного бизнес-плана и проектные работы. Строительство новой линии может начаться в 2013–2015 годах.
 По оценкам независимого консультанта – компании
 Roland Berger Strategy Consultants – стоимость новой желез-ной дороги оценивается в 6,3 млрд евро. Дополнительно по-требуется 240 млн евро для организации грузовых термина-лов и 130 млн евро для закупки подвижного состава.
 Справка: Еще с середины XIX века стандартом на железных доро-
 гах России (позже – СССР), Финляндии и впоследствии Мон-голии была выбрана ширина колеи 1524 мм (5 футов). С мая 1970 года до начала 1990-х годов железные дороги СССР были переведены на колею 1520 мм. После распада СССР это – стандарт ширины колеи на железных дорогах всех стран, образовавшихся на его месте. Эта же ширина колеи используется во всех метрополитенах России и СНГ. Желез-ные дороги Финляндии продолжают использовать прежний стандарт – 1524 мм.
 Самой распространенной шириной колеи является 1435 мм (4 фута и 8,5 дюймов, колея древнеримской повоз-ки). Такую колею имеют железные дороги Северной Амери-ки, Китая и Европы (за исключением стран СНГ, Балтии, Фин-ляндии, Ирландии, Испании и Португалии). Эта ширина была принята для постройки первой железнодорожной линии Ли-верпуль – Манчестер инженером Джорджем Стефенсоном.
 На приграничных территориях используют пути с совме-щенной колеей, в частности, от Калининграда (Россия) до Бранево (Польша). Далее продолжается европейская колея.
 «БН.ру»
 Проектирование ширококолейной железной дороги до Вены начнется в конце 2011 года
 Проектирование ширококолейной же-лезной дороги до Вены начнется в IV квар-тале 2011 года. Об этом сообщил глава ОАО «РЖД» Владимир Якунин. Он напом-нил, что в проекте принимают участие Украина, Словакия, Австрия и Россия.
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Агентство маркетинговых коммуникаций CNews Conferences и аналитическое агентство CNews Analytics про-ведут круглый стол «ИКТ на транспорте: задачи и решения» 17 марта 2011 г. в Москве.
 Информационные и телекоммуникационные технологии се-годня – один из главных инструментов управления модерниза-цией во всех отраслях экономики, в том числе – на транспор-те. Построение удобной и эффективной для всех участников информационной экосистемы становится здесь одной из клю-чевых потребностей. Транспортная отрасль характеризуется высокой технологической зависимостью. Потенциал информа-ционных и телекоммуникационных технологий здесь высок и мо-жет быть ориентирован на оптимизацию расходов, повышение прибыли и в конечном итоге – на повышение конкурентоспособ-ности предприятий. Продуманные ИТ-стратегии позволяют упро-стить процессы взаимодействия, ускорить принятие решений, повысить прозрачность и управляемость в рамках формируе-мого в отрасли единого информационного пространства. Зна-ковый для всей отрасли комплекс проектов в рамках подготовки к проведению олимпиады в Сочи, вероятно, значительно изме-нит привычный облик транспортной инфраструктуры в стране, «подтянув» ее до современного мирового стандарта.
 Неизбежные коррективы в политику информатизации, реализуемую на российских транспортных предприятиях, вно-сит как практический опыт взаимодействия со смежными от-раслями, так и вектор развития самого рынка информацион-ных технологий – в мире и в России. Отечественные игроки все активнее начинают использовать аналитический инструмента-
 рий, исследуют возможности сокращения ТСО инфраструктуры за счет технологий виртуализации, и в целом – упорядочивают и повышают прозрачность своих ИКТ. Пример для подражания – мировой опыт, который в определенной степени может быть перенесен на специфическую российскую «почву».
 • Как изменялся спрос на ИТ и телекоммуникационные ре-шения со стороны транспортных предприятий в последние годы?
 • Какие ИТ-задачи являются для российского транспорта ключевыми в настоящий момент?
 • Что определяет выбор тех или иных ИКТ-решений со сторо-ны транспортных предприятий?
 • Насколько подходы и потребности в ИКТ российских транс-портных предприятий отличаются от мировой практики?
 • Какие меры могут повысить эффективность отечественной транспортной системы?
 • Как обеспечить безопасность транспортных перевозок? Эти и многие другие вопросы будут рассмотрены в рамках
 круглого стола «ИКТ на транспорте: задачи и решения».CNews Conferences приглашает принять участие в меро-
 приятии представителей российского рынка ИТ, системных интеграторов, а также представителей отделов ИТ из различных секторов бизнеса. Мероприятие будет активно освещаться на ресурсах РБК и CNews, будут приглашены тематические СМИ и ведущие бизнес – издания.
 По дополнительным вопросам обращайтесь, пожалуйста, по телефонам:
 +7 (495) 363-11-57, доб. 50-35, 50-78, 50-77,e-mail: [email protected],
 Серова Елена, Айвазов Армен, Четвернин Алексей.
 Круглый стол «ИКТ на транспорте: задачи и решения»
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Развитие рынкаГрузоперевозки, пассажирский транспорт, строитель-
 ство, дистрибуция и ритейл, службы экстренного реаги-рования... – пожалуй, сегодня нет такой сферы, где бы не применялись автоматизированные системы спутниковой
 навигации. Отраслевые реше-ния разработаны практически для каждой из этих сфер, и это несмотря на то, что внедрение систем ГЛОНАСС/GPS нача-лось в России совсем недав-но. «Потребность в специали-зированных решениях вызвана ростом предложения, как это ни парадоксально звучит. Мы привыкли к обратной ситуации на рынке: есть спрос – есть предложение. Но спрос никог-да не возникает на пустом ме-сте. Его нужно культивировать, взращивать и воспитывать. Так развитие науки и техники, активная государственная по-зиция в этом вопросе, непо-средственно связанная с эко-номической эффективностью и социальной значимостью внедрения космических тех-
 нологий в повседневную жизнь, привели к формированию рынка спутниковой навигации», – поясняет Артем Матяш – исполнительный директор ООО «ГЛОНАСС Северо-За-пад», генерального партнера компании «М2М телематика»
 Контроль на высшем уровнеМониторинг транспорта: актуальные тенденции и оптимальные решения

Page 17
						

ИНФОРМАЦИОННЫЕ ТЕХНОЛОГИИИ
 НФ
 ОРМ
 АЦ
 ИО
 НН
 ЫЕ ТЕХ
 НО
 ЛО
 ГИИ
 на Северо-Западе РФ. В арсенале выполненных проектов ООО «ГЛОНАСС Северо-Запад» – оснащенный термина-лами спутниковой навигации транспорт дорожно-строи-тельных и ремонтных компаний, маршрутных перевозчиков региона, спецтехника ЖКХ во всех районах Ленинградской области, «Автобаза Правительства Ленинградской обла-сти». «Активное применение ГЛОНАСС/GPS технологий во всех областях нашей жизни связано в первую очередь с конкретным экономическим эффектом от их внедрения. Это сокращение расходов на ГСМ до 20%, сокращение пробега до 10%, простоев транспорта до 5%», – уточняет Артем Матяш.
 Каждый шаг под контролемКлючевым оборудованием в системе мониторинга ав-
 тотранспорта является абонентский терминал. Без него, как без головы, система не функционирует. АТ позво-ляет отслеживать местоположение т р а н с п о р т н о г о средства: коор-динаты, скорость, курс, пробег. Эти данные автомати-чески передаются в диспетчерский центр, а марш-руты движения автотранспорта отображаются на электронной кар-те местности на экране монитора. Все остальные устройства, как принято говорить up-grade – «над-стройка», к ним относятся систе-ма голосовой свя-зи с водителем и всевозможные датчики, позволяющие контролировать на грани фантасти-ки не просто все, а буквально все от уровня топлива в баке до работы навесных механизмов, кузова или стрелы крана, если речь идет о строительной технике.
 Вижу, куда едуНа смену толстым картам и атласам пришли автомо-
 бильные GPS-навигаторы. Позволяют они ни много, ни мало определить водителю свое местоположение, проложить
 маршрут, полу-чить информацию о пробках, увидеть наиболее значимые объекты. Казалось бы, куда больше. Но и здесь техноло-гии не стоят на ме-сте. Рассказывает Алексей Лапардин – руководитель де-партамента стра-
 тегического развития компании «ГЛОНАСС Северо-За-пад»: «В продуктовой линейке автомобильных навигаторов сегодня наибольший интерес представляет SHTURMANN
 Link 300 pro, совмещающий возможности автомобильной навигации и транспортной телематики. Отличается он от обычного навигатора встроенным AVL-приложением. Это дополнительная программа, работающая, как абонентский телематический терминал, запускается она при включении прибора и отсылает с заданной периодичностью на сер-вер координаты транспортного средства, его скорость и курс». Интересен данный продукт в первую очередь ком-паниям, предоставляющим услуги такси и пассажирских перевозок, однако, большую популярность он получил в сфере междугородних и международных грузоперевозок.
 Интегрированные системы навигации и мониторинга, встроенные в SHTURMANN Link 300 pro, позволяют, как го-ворят англичане «убить двух птиц одним камнем». Благо-даря подробным электронным картам местности водитель без труда найдет нужный населенный пункт и доставит груз точно в срок. А диспетчер сможет проследить за работой всех транспортных средств и проконтролировать выполне-ние заказов.
 Несомненным достоинством оборудования является на-личие двусторонней связи между диспетчером и водителем. Диспетчер видит местоположение и статусы транспортно-го средства: «занят», «движение», «в пробке» и другие – и может посылать информацию о заказе, которая отобра-жается на экране навигатора в автомобиле. Кроме того, SHTURMANN Link 300 pro предусматривает и систему экс-тренного реагирования в случае непредвиденных и чрезвы-чайных ситуаций. Наличие кнопки «тревога» существенно сокращает риски и повышает безопасность водителей и пассажиров.
 Спасение от угонаНе только дорогие легковые автомобили, но и «КамАЗы»,
 бетономешалки и даже асфальтоукатывающие катки пред-ставляют сегодня предмет вожделения злоумышленников. Угон спецтехники и грузового автотранспорта – явление ши-роко распространенное. Причем найти эти транспортные средства, несмотря на их внушительные габариты, удается довольно редко. Страхование и сигнализация направлены на предотвращение угона и минимизацию последствий и потерь, но что поможет найти угнанные 2–3 млн рублей? К числу современных информационных разработок в сфере спутниковой навигации и телематики, позволяющих найти угнанное автотранспортное средство, относятся компакт-ные GPS-трекеры, скрытно устанавливаемые в автомобиль. О преимуществах устройств-«невидимок» мы расскажем в следующем номере журнала «АвтоТрансИнфо».
 По материалам ООО “ГЛОНАСС Северо-Запад”
 Мониторинг автотранспортав диспетчерском центре
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Согласно п. 1 статьи 4 Федерального закона «О навигаци-онной деятельности» от 14.02.2009 года № 22-ФЗ и постановле-нию Правительства Российской Федерации от 25 августа 2008 г. N 641 «Об оснащении транспортных, технических средств и систем аппаратурой спутниковой навигации ГЛОНАСС или ГЛОНАСС/GPS» – в целях повышения эффективности управле-ния движением транспорта, уровня безопасности перевозок пассажиров, специальных и опасных грузов, оснащению аппа-ратурой спутниковой навигации подлежат (в том числе) автомо-бильные транспортные средства, используемые для перевозки пассажиров, специальных и опасных грузов.
 И тут интересы государства и бизнеса пересекаются – ведь владельцев бизнеса, связанного с перевозками, весьма остро касается проблема общего контроля автопарка, а также учета расхода топлива.
 Мы расскажем о системах ON-LINE мониторинга, работаю-щих БЕЗ АБОНЕНТСКОЙ ПЛАТЫ, которые позволяют осуществлять полный контроль транспорта: оперативно фиксировать его ме-стоположение, следить за режимом его работы, анализировать динамику расхода топлива и т. д. – аппаратно-программный комплекс серий «АвтоСкан GPS/ГЛОНАСС».
 Модель «Автоскан-ТРЕК/ГЛОНАСС»: ведет запись скорост-ного режима и пройденного пути с целью оптимизации работы АМТС (отслеживание нецелевого использования, простоя, со-блюдения графика движения) в реальном времени. Может быть использована как в стационарном варианте (установлена в ав-томобиле скрытно), так и мобильном (со шнуром в прикурива-тель 12/24В). Мобильный вариант пригоден для самостоятельной
 установки и позволяет решить проблему контроля автомобилей, взятых в аренду «с водителем».
 Существует более бюджетная модификация «Автоскан ТРЕК», который имеет однодиапазонный спутниковый приемник (GPS).
 Полноценный контроль топлива в данной системе не преду-сматривается (расчетный по пробегу).
 Модель «Автоскан-GPS/ГЛОНАСС»: это полнофункциональ-ная система с контролем в реальном времени всех основных параметров работы транспорта: уровня и расхода топлива, оборотов двигателя, пробега, местоположения, различного до-поборудования (кран, подъемник, манипулятор, подогрев дви-гателя, буровая и т. п.). Также предлагается более дешевая модификация «Автоскан-GPS», обладающая всеми функциями «Автоскан GPS/ГЛОНАСС», но имеет однодиапазонный спутни-ковый приемник (GPS).
 К обеим системам можно подключить «тревожную кнопку» и комплект громкой связи для общения диспетчера с водителем, а также использовать их как со штатным датчиком уровня топлива, так и совместно с дополнительным высокоточным ДУТ «Стрела», имеющим погрешность измерения всего около 1% от общей емкости бака – например, на 300-литровом баке будет виден слив меньше чем в 3 литра!
 ДУТ «Стрела» целесообразно использовать, если необходи-мо получать точные данные о расходе топлива – как показывает практика использования, система в среднем окупается за 1–2 месяца (конечно, это сильно зависит от вида техники и степени хищений на конкретном предприятии – в некоторых фирмах эта
 Законодательство и спутниковый контроль транспорта.Многофункциональный мониторинговый комплекс «АвтоСкан GPS/ГЛОНАСС»
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система окупилась за 2 недели). Разработчик систем – компания «Микро Лайн», которая
 известна с 2001 года как один из старейших производителей бортовых маршрутных компьютеров серии «Престиж» и другой автоэлектроники. Ее официальное представительство по Севе-ро-Западному региону – группа компаний «АвтоСервисный Кон-церн», которая осуществляет полный цикл внедрения – от монта-жа системы до обучения сотрудников предприятия-заказчика по работе с данным оборудованием. Гарантийное и послегаран-тийное обслуживание системы также входит в цикл партнерских отношений с клиентами.
 Дилерская сеть включает в себя представительства в Мо-скве, Кандалакше, Петрозаводске, Мурманске, Калининграде, Орле, Алтайском крае, Новосибирске, Свердловской области, Ростове-на-Дону, Краснодаре.
 При необходимости, специалисты имеют возможность выез-жать для проведения работ и в другие города России.
 Ориентировочная стоимость оснащения «под ключ» 1 еди-ницы техники (включая работы, настройку и оборудование):
 – «Aвтоскан-GPS/ГЛОНАСС» – в среднем около 19 500 руб. – «Aвтоскан GPS/ГЛОНАСС» + 1 высокоточный ДУТ «СТРЕЛА»
 - около 28 000 руб.– «Aвтоскан-GPS» – в среднем около 15 000 руб. – «Aвтоскан-GPS» + 1 датчик уровня топлива «СТРЕЛА» – око-
 ло 24 000 руб. – «Автоскан ТРЕК/ГЛОНАСС» – в среднем от 12 000 руб. (мо-
 бильный) до 14 000 руб./ед. (стационарный).– «Автоскан-ТРЕК» – в среднем от 7500 руб. (мобильный) до
 9500 руб./ед. (стационарный).ПО – бесплатное, содержит множество отчетов и карт –
 Google, Yandex, Космоснимки, eAtlas, OpenStreetMaps и пр., есть экспорт отчетов в различные форматы.
 Окончательная стоимость проекта, конечно, рассчитывает-ся исходя из разных факторов – марки и количество техники, ее местонахождение (СПб или регион), технические особенности – например, существуют АМТС с 2 и более топливными баками, особенностями электрооборудования и т. п.
 Нельзя переоценить возможности и преимущества систем «АвтоСкан»:
 – можно устанавливать на совершенно различной технике – на бетоновозах, тракторах, топливозаправщиках, погрузчи-ках, экскаваторах, дизель-генераторах и даже тепловозах и кораблях!
 – быстро монтируются на автомобиль (около 1–2 часов);– имеют сертификат соответствия и положительные отзывы
 многих предприятий;– стоимость системы с монтажом – самая низкая среди си-
 стем аналогичного назначения, нет абонентской платы, а про-граммное обеспечение и его обновления – также бесплатны).
 Компанией накоплен большой опыт сотрудничества с
 организациями различных масштабов (от корпораций до инди-видуального предпринимателя) и типами техники – строительной, погрузочной, транспортной, специального назначения. Для за-казчиков всегда предлагаются варианты построения системы контроля с оптимальным соотношением цена/функционал.
 Немаловажно, что гарантийные и постгарантийные вопросы данной компанией решаются максимально оперативно силами собственной инженерной службы.
 Охранным дополнением контроля транспортных средств является новый маяк под названием «PILIGRIM Stealth Lite». Это ми-ниатюрная спутниковая система слежения с автономным пита-нием, с помощью которой вы сможете удаленно контролировать местоположение вашего автомобиля на карте с телефона или любого компьютера, подключенного к интернету. Его размеры поражают миниатюрностью – чуть толще спичечного коробка, а время автономной работы – до 300 суток, что позволяет не подклю-чать систему к бортовому питанию автомобиля. Работает через БЕСПЛАТНЫЙ WEB-интерфейс, cтоимость прибора – 6500 руб. Применение совместно с системой «Автоскан» может дать от-личный вариант оперативного контроля и противоугонного ком-плекса одновременно, поскольку исключается возможность ска-нирования и глушения этой системы угонщиком, так как PILIGRIM не производит абсолютно никаких излучений до момента выхода в эфир. Благодаря этому, а также малым габаритам устройство невозможно найти в недрах автомобиля!
 По материалам компании ООО «АСК-СЕРВИС»
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Приемник с поддержкой ГЛОНАСС, спроектированный STMicroelectronics, оказался меньше по размерам и дешевле по цене, чем устройства, разработанные в России.
 Французский производитель микроэлектроники STMicroelectronics сообщил о разработке одночипового прием-ника Teseo II, способного принимать сигналы спутниковых си-стем GPS и ГЛОНАСС, а также европейской GALILEO (полноцен-ный запуск ожидается в 2014–2016 гг.) и японской QZSS (полный ввод в строй ожидается в 2013 г.).
 Приемник предназначен для использования в портативных навигационных устройствах, встроенных автомобильных на-вигаторах и телематических приложениях, говорят в компании. Рынком сбыта номер один для STMicroelectronics традиционно является автомобильная индустрия.
 По словам Фабио Марчио (Fabio Marchio), вице-президента и генерального менеджера STMicroelectronics, это первый в ин-дустрии монолитный приемник, способный принимать и отсле-живать сигналы четырех навигационных систем. Для обработки спутникового сигнала приемник содержит интегрированный процессор ARM9. Образцы приемников уже доступны, сообща-ют в компании, а в массовое производство их планируется за-пустить в 3-м квартале 2011 г.
 В России также ведутся разработки навигационных прием-ников с ГЛОНАСС – например, в КБ «Навис» и в компании «Гео-Стар Навигация» (входит в группу компаний «М2М Телематика»).
 В «Навис» ранее говорили, что их приемник, подходящий для потребительской электроники, уже спроектирован, в производ-ство запущена первая партия, а его образцы переданы про-изводителям. Стоимость приемника КБ «Навис» при массовом производстве составляет порядка 15 долл. (об этом ранее заяв-ляли представители компании), а габариты в корпусе – 9х11х2,5 мм. Он поддерживает GPS, ГЛОНАСС, GALILEO, а также китай-скую систему COMPASS.
 Для сравнения, стоимость устройства STMicroelectronics не превысит 6 долл. (при объемах партии в 500 тыс. штук), а раз-мер составляет 9х9х1,2 мм.
 Микросхема, разработанная в «ГеоСтаре», по признанию представителей этой компании, пока по физическим размерам не подходит для мобильных устройств. Она используется в основ-ном в системах навигации, которыми оснащается транспорт.
 По поводу нового решения STMicroelectronics россияне вы-сказываются осторожно. «Я бы не рискнул оценивать проект, так как мы пока не видели тестового образца этого приемни-ка, – рассуждает Георгий Шульгин, руководитель направления навигационных приемников КБ «Навис». – Несмотря на то, что его заявленные характеристики весьма любопытны, на рынке
 было уже несколько случаев, когда заявленные компанией ТТХ навигационных приемников отличались от реальных. Кроме того, некоторые громкие проекты в конечном итоге так и не находили практической реализации и оставались на бумаге».
 В перечне характеристик приемника ничего не сказано о его точности и энергопотреблении, добавляет Шульгин. «Наш опыт на рынке показывает, что от момента выпуска первой те-стовой партии чипов до запуска их серийного производства, как правило, проходит больше времени, чем планируется изначаль-но. Отладка забирает немало времени и ресурсов, причем воз-никают и непредвиденные проблемы», – заключает он.
 Генеральный директор «М2М электроника» (входит в группу компаний «М2М телематика») Евгений Белянко также считает, что выводы о конкретных свойствах европейского приемника и его применимости можно будет сделать только после иссле-дования тестовых образцов. Кроме, того, по мнению эксперта, декларируемые низкие цены справедливы для объемов закупки, превышеющих текущую годовую потребность рынка России в настоящее время, а на практике доступные цены могут оказать-ся в 2–3 раза выше, считает он.
 У STMicroelectronics в России есть технологический партнер – зеленоградский завод «Микрон» (входит в концерн «Ситро-никс»), купивший у французов лицензию на техпроцессы 90 и 180 нм. «Технологические возможности уровня 90 нм позволяют выпускать подобные системы на чипе», – говорит Карина Аба-гян, директор по маркетингу «Микрона».
 В то же время, по словам Абагян, для приложений, связан-ных с безопасностью, и дизайн, и производство чипов должны быть выполнены российскими компаниями. Тем не менее, вы-ход STMicroelectronics на рынок многосистемных навигационных чипов говорит о перспективах международного использования системы ГЛОНАСС, считает она.
 По мере развития спутниковой группировки ГЛОНАСС, ре-шения для навигаторов будут предлагаться все большим числом производителей, и такая конкуренция, по мнению представи-тельницы «Микрона», приведет к снижению цен на комплектую-щие до уровня GPS.
 Напомним, что недавно о создании чипов для мобильных устройств с поддержкой ГЛОНАСС заявляла американская компания Qualcomm. Чипсеты уже выпускаются серийно, а об-рабатывать сигнал российской навигационной системы, по за-явлениям разработчиков, им позволяет специальное программ-ное обеспечение и доработка чипсетов на аппаратном уровне. Правда, для приема сигнала ГЛОНАСС устройства на базе чип-сетов Qualcomm придется оснащать специальной антенной.
 «CNews.ru»
 Европейцы создали ГЛОНАСС-приемник дешевле и меньше российского
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Корпорация Oracle объявила о начале продаж но-вых версий программных продуктов Oracle Transportation Management и Oracle Global Trade Management. Система управления глобальными перевозками Oracle Transportation Management 6.2 и решение для глобального управления со-блюдением правил и нормативов международной торговой деятельности Oracle Global Trade Management 6.2 предо-ставляют широкий набор востребованных рынком функци-ональных расширений и усовершенствований и обеспе-чивают дополнительную поддержку процессов управления глобальными транспортными перевозками и контроля со-блюдения правил международной торговли, говорится в со-общении Oracle.
 «Для согласования бизнес-процессов, оптимизации де-ятельности и расширения присутствия на глобальных рын-ках, грузоотправителям и поставщикам логистических услуг нужно эффективно управлять международными транспорт-ными перевозками и контролировать соблюдение правил торговли, – отметил Дерек Гиттус (Derek Gittoes), вице-пре-зидент Oracle по продуктовой стратегии развития продук-тов для управления логистикой. – С выходом новых версий Oracle Transportation Management и Oracle Global Trade Management мы можем улучшить эти процессы, предложив клиентам беспрецедентную по своей широте и глубине функ-циональность для управления транспортными перевозками и глобальными торговыми операциями в единой системе».
 Так, благодаря дополнительной автоматизации и стан-дартизации процессов, решения Oracle Transportation Management и Oracle Global Trade Management помогают повысить операционную эффективность, улучшить обслу-живание клиентов, сократить транспортные расходы, время выполнения заказов в цепочке поставок, а также риски, свя-занные с функционированием цепочки поставок и соблюде-нием правил торговли, отметили в Oracle.
 В Oracle Transportation Management 6.2 расширены функциональные возможности по следующим направле-ниям: управление транспортными средствами для опти-мизации активов и операций грузоперевозок, а также для автоматизации диспетчерских операций, географической визуализации и мобильной связи; поиск и приобретение транспортных услуг в целях поддержки закупочных операций
 и оптимизации транспортных услуг для мелких отправок (LTL); планирование транспортных перевозок для оптимальной консолидации заказов, а также трехмерного представления загрузки транспортных средств (в том числе с несколькими отделениями и неплоской крышей); бизнес-анализ для опера-ций транспортных перевозок, включая встроенную поддерж-ку Oracle Data Integrator и дополнительное упрощение для клиентов расширения и конфигурирования аналитической модели данных; управление приемом и доставкой мелких грузов (бандеролей) для поддержки операций систематиза-ции и сортировки на уровне картонной тары, отслеживания доставки и контроля оплаты получателем; железнодорожные перевозки в части оценки стоимости транспортных услуг и выполнения заказов по грузоперевозкам, а также для отсле-живания состояния подвижного состава.
 В свою очередь, новые возможности решения Oracle Global Trade Management версии 6.2 включают: встроенную интеграцию с комплексом Oracle E-Business Suite 12.1 для кон-троля выполнения заказов на покупки и соблюдения правил торговли – позволяет автоматизировать процедуры обеспе-чения соответствия нормативным требованиям к торговым операциям в рамках сквозного (от заказа до оплаты) инте-грированного процесса международной торговли; простоту в управлении – облегчает выполнение заказов и разреше-ние спорных вопросов в рамках требований к торговым опе-рациям, что способствует повышению эффективности про-цесса и качества обслуживания клиентов; классификацию товаров на основе «сворачивания» данных о компонентах продукта (например, классификация товаров, конфигуриру-емых под заказ).
 Решения Oracle Transportation Management 6.2 и Oracle Global Trade Management 6.2 уже поступили в продажу.
 «CNews.ru»
 Новые версии решений Oracle Transportation Management и Oracle Global Trade Management
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Руководство Федеральной таможенной службы (ФТС) в бли-жайшей перспективе не планирует закрывать старые и откры-вать новые таможенные посты. Самым трудным для таможни в ближайшее время будет сокращение личного состава на 20%. Заместитель руководителя ФТС Сергей Шохин рассказал, что таможенникам не удалось убедить правительство в нецелесо-образности сокращения и в апреле в Северо-Западном тамо-женном управлении будет сокращено 5% должностей.
 – Как таможня планирует бороться с очередями к пунктам пропуска через границу? Это является большой проблемой для Северо-Запада?
 – Экстенсивным путем справиться с очередями уже невоз-можно. Есть пропускная способность, и больше в это узкое горлышко уже ничего не войдет. Новые пункты пропуска орга-низовывать – это сложный процесс международных перегово-ров с нашими соседями. Пока этот вопрос не стоит.
 – Оцените качество реализации в 2010 году концепции пе-реноса таможенного оформления на границы России?
 – Мы с самого начала говорили о том, что концепция пере-носа таможенного оформления на границу это не всеобъем-лющая, не глобальная концепция. Мы подчеркивали, что будут особенности по видам товаров, по видам транспорта и по субъектам, реализующим передвижение товаров. Сейчас у нас практически на всех крупных пунктах пропуска созданы так называемые таможенно-логистические терминалы (ТЛТ), и оформление товаров производится именно там. Но опять-таки надо понимать, что это не всегда работает – есть случаи до-вольно частые, когда перенести оформление на границу не-возможно. Это связано с особыми режимами. Аэропортовые таможни практически это делают. Для морских портов мы вы-нуждены были сделать значительное исключение – это связано с особенностями экономической работы портов. Что касается железной дороги, то мы предполагаем, что до 2020 года будем постепенно переходить на эту систему. Опять-таки не полно-стью, но в значительной части. Есть у нас совместные с РЖД утвержденные планы строительства инфраструктуры для этого, и к 2020 году, надеюсь, это тоже будет реализовано.
 Так что в принципе эта концепция имела положительное значение. В значительной степени она отработана. Дальше уже идет отладка по специальным процедурам.
 – Скажите, будут ли еще открываться или закрываться в ближайшее время таможенные посты на Северо-Западе?
 – Это вопрос текущей работы. Я сейчас вам об этом ска-зать ничего не могу, мы постоянно исследуем товаропотоки, загруженность таможенных органов. В зависимости от этого руководство принимает решения об открытии или закрытии тех
 или иных постов.– Что в связи с этим может произойти в ближайшей пер-
 спективе?– Мы только что закончили реализацию оптимизации струк-
 туры таможенных органов на Северо-Западе. Пока мне не-известно о каких-то планах дальнейшей реорганизации. Но что будет через какое-то время, зависит от того, как пойдут товаропотоки. Кризис заканчивается, растет Усть-Луга – это огромный объект, и, конечно, он будет развиваться. Каково бу-дет состояние МАПов на финской границе, нам неизвестно. Пока они загружены и работают, а дальше посмотрим. Если упадет товаропоток, то, конечно, не будем держать там наших людей. Это очень дорого и неоправданно. Тем более что нам дано указание на 20% сократить численность таможенников. Вот и выискиваем, за счет чего это можно сделать. Пока мне неизвестно о каких-то дальнейших планах, о реорганизации таможенных органов на Северо-Западе.
 – Уточните, насколько сокращение сотрудников таможни коснется СЗТУ?
 – Первая волна сокращения численности осуществляется за счет так называемых «мертвых душ» – тех ставок, которые не заполнены. Следующие два года нам предстоит еще даль-ше сокращаться. Конечно, придется сокращать и реально дей-ствующих таможенников. Наверное, это коснется всех.
 – Не ударит ли это по качеству таможенного оформления?– Я не могу обсуждать решения правительства. Мы доказы-
 вали необходимость не то чтобы сокращения, но и даже уве-личения наших рядов за счет вновь появившихся объектов, но правительство решило, а мы исполняем.
 «РБК Daily»
 «Нам дано указание на 20% сократить численность таможенников»
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Российские морские порты отличаются сложностью про-цедур оформления судозаходов, простои судов составляют от 3–4 часов до 2–3 суток, сообщил директор проекта «Группа морской экспресс» Владимир Коростелев на заседании обще-ственного совета при Федеральном агентстве по обустройству государственной границы РФ (Росграница).
 По данным председателя совета и президента «Евроази-атской логистической ассоциации» Николая Титюхина, Россия ежегодно теряет до 60 млн тонн грузов из-за того, что судовла-дельцы не желают связываться с российской таможней и выби-рают альтернативные порты.
 Судозаходы в российские порты осложняются тем, что ин-формация о судне и грузе приходит в службы порта и таможен-ный пункт пропуска всего за сутки (а не за трое суток, как пред-писано законом). «В Европе такая информация подается за две недели до подхода судна одним электронным документом, а не факсами, как у нас», – отметил В. Коростелев.
 Судовладельцам или их агентам при оформлении груза в российских портах приходится предоставлять от 13 до 45 доку-ментов с копиями в разные органы и департаменты, в то время как в Европе – 2–3 электронных документа, которые попадают в межведомственную базу, и к ним имеют доступ все вовлеченные в процесс лица.
 «У нас архаичный подход к досмотру судов. Он проходит сле-дующим образом: судно подходит к порту, но не имеет права разгружаться до одобрения комиссии. Ожидает комиссию, ко-миссия осматривает его, затем судно встает под разгрузку-по-грузку, затем снова ожидает комиссию, комиссия осматривает,
 и только потом оно отправляется», – сказал В. Коростелев, от-метив, что в России проводится проверка всех заходящих в порт судов, а в мировых портах она выборочная и занимает 15 минут, а не 2–3 часа (или несколько суток).
 Так, судовладельцы теряют ежегодно до 16 млн долл. из-за простоев судов в порту Приморск (Ленинградская область) и задерживаются в среднем от 3 до 5 часов на терминале «Шес-харис» (входит в группу «Новороссийский морской торговый порт»), опаздывают ко времени прохода через Черноморские проливы, что приводит к задержке на сутки.
 Общественный совет при Росгранице инициирует введе-ние обязательного предварительного информирования госу-дарственных контрольных органов об ожидаемых заходах и отправлениях судов, грузов и пассажиров, создание единого информпространства для ведомств, осуществляющих проверку. При этом ответственность за неверные данные будет лежать на судовладельцах.
 «Организация пунктов пропуска – имиджевый фактор для страны, который определяется наличием очередей на грани-це, условиями ее прохождения (нужно рассмотреть создание дополнительных сервисов). При этом безопасность и скорость должны быть сбалансированы», – отметил Н. Титюхин, добавив, что если Россия привлечет дополнительно хотя бы 5% от евроа-зиатского грузопотока, то «морские порты заработают еще по-рядка 1 млрд долл. в год».
 По данным Росграницы, в РФ 440 пунктов пропуска через го-сграницу, 75 из них приходятся на морские порты.
 Грузооборот портов РФ в 2010 году составил 526,8 млн тонн.«Интерфакс»
 Эксперты: РФ теряет до 60 млн тонн морских грузов в год из-за сложностей с таможней
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Название класс услуги адрес телефон РЕЕСТР СКЛАДОВРЕЕСТР СКЛАДОВ
 ООО «Логитерра» А Полный спектр услуг по ответственному хранению в Санкт-Петербурге, СПб, пр. Обуховской обороны, 295А www.logiterra.ru Москве, Екатеринбурге, Новосибирске, Краснодаре, Самаре. +7 (812) 3276480 Широкая география перевозки сборных грузов по РФ. «Интертерминал–Предпортовый» А Ответственное хранение, аренда складов: отапливаемые, рефрижераторный, СПб., ул. Кубинская, д. 75, корп. 1 +7 (812) 6050000 мультитемпературные (от –20 до +20 оС), контейнерный терминал, офисные центры. ЗАО «Норд-Овощ» А Ответственное хранение. Все виды погрузочно-разгрузочных работ. СПб., пр. Непокоренных, д. 63, корп. 36 +7 (812) 2995203 Соблюдение FIFO, LIFO. Прямая перегрузка (Cross-Docking).«Тотал-терминал» А Ответственное хранение. Полный спектр логистических услуг. СПб., пр. Дальневосточный, д. 73 +7 (812) 7037575 Аренда складов от 50 м2. Аренда офисов. Собственный автопарк.Компания ПКМ А Ответственное хранение. Все виды погрузочно-разгрузочных работ. Лен. обл., Всеволожский р-н, +7 (812) 9205142 Аренда. Паллетирование товара, его упаковка и переупаковка. п. Ковалево, ул. Поперечная, д. 15ООО «Ниеншанц Логистик» А Ответственное хранение товара. Лен. обл., Всеволожский р-н, +7 (812) 3313183 Осуществляем полный цикл обслуживания – «от двери до двери». д. Новосаратовка, промзона «MLP Уткина Заводь», блок 5«КВЕНБЕРГЕР» А Ответственное хранение. Соблюдение FIFO, LIFO. Полный спектр логистических СПб., Волхонское ш., 2Б +7 (812) 3191955 услуг. Собственный автопарк. «Интертерминал–Трейд» B Ответственное хранение, аренда складов: отапливаемые, неотапливаемые, СПб., ул. Домостроительная, д. 1 +7 (812) 6050000 рефрижераторный, офисный центр.«ЭКСПОМАРКЕТ», многофункциональный B Ответственное хранение и обработка грузов. Любые виды погрузочно-разгрузочных СПб., пр. Стачек, д. 45, корп. 2 +7 (812) 7035902складской комплекс работ. Упаковка, маркировка, паллетирование. Аренда складских помещений.«ТЕХНОСНАБ–ЯНИНО», B++ Ответственное хранение и обработка грузов. Паллетирование товара Лен. обл., Всеволожский р-н, п. Янино-1, +7 (921) 9539691логистический складской комплекс Упаковка, переупаковка, маркировка товара. Организация услуги Кросс-Докинг. территория логистического парка «Янино» Погрузка товара паллетами (механизированным) или «валом» (ручным) способом «ТЕХНОСНАБ–ТРЕФОЛЕВО», В в зависимости от требований клиента. СПб., ул. Трефолева, д. 2 +7 (921) 9539691логистический складской комплекс Дополнительные услуги: организация учета груза; предоставление отчетов о движении грузов на складе; сортировка и комплектация заказов, «ТЕХНОСНАБ–МЕТАЛЛОСТРОЙ», В подработка грузов, паллетирование; организация сюрвейерского контроля; СПб., промзона Металлострой, +7 (921) 9539691логистический складской комплекс страхование грузов. 1-й проезд, д. 8«ЛОГИСТИКА ТЕРМИНАЛ» В+ Ответственное хранение грузов и контейнеров. Таможенное оформление СПб., Московское ш., д. 54 +7 (812) 6000325складской и терминальный комплексы грузов на СВХ. Прием-отправка вагонов/платформ по ж/д. ООО «РезервСкладСервис» В+ Ответственное хранение замороженных грузов. СПб., Шушары, +7 (812) 6779542 Полный спектр складских услуг. пос. Ленсоветовский, уч. 28ЗАО «Машоптторг», В, С Аренда складских и офисных помещений, ответственное хранение грузов, СПб., ул. Латышских Стрелков, д. 31 +7 (812) 5287363офисно-складской комплекс полный комплекс складских услуг. ЗАО «Внештранс-Терминал» С+ Ответственное хранение. Погрузо-разгрузочные работы. СПб., Волхонское ш., д. 4 +7 (921) 9332561 Аренда. СВХ.Складской комплекс «Невский» Ответственное хранение товаров. Разгрузка и погрузка грузов. СПб., пр. Обуховской обороны, д. 295 +7 (812) 3274717 Паллетирование товара, его упаковка и переупаковка. «TALEX» Низкотемпературные склады, офисные помещения. Ответственное хранение, СПб., Усть-Славянка, +7 (812) 4481868 погрузо-разгрузочные работы. Аренда складских и офисных помещений. Советский пр-кт, д. 42 ООО «Восход» Ответственное хранение грузов и контейнеров, крытый перегрузочный комплекс, СПб., Шушары, участок ж. д. +7 (812) 718-35-11 все виды погрузочно-разгрузочных работ, СВХ, услуги по таможенному оформлению, «Московское ш. - река Кузьминка» +7 (812) 718-35-13 железнодорожные и транспортные услуги (собственный автопарк), паллетирование груза, полный логистический сервис «door to door»
 Положительная динамика основных показателей рынка ком-мерческой недвижимости к концу 2010 года привела к 100%-ой заполняемости складских площадей, находящихся в управлении ГК «Интертерминал». Это на 25% больше по сравнению с по-казателем заполняемости конца 2009 года.
 В конце 2010 года наблюдался повышенный спрос со сто-роны арендаторов. Рост арендных ставок во втором полугодии 2010 года воспринимался спокойно и не повлек за собой до-срочных расторжений договоров аренды. Наоборот основные тенденции были связаны с увеличением арендуемых площадей. На сегодняшний день средняя арендуемая площадь складов класса А на комплексе «Интертерминал-Предпортовый» со-ставляет 2300 кв. м, что на 22% больше того же показателя начала 2010 года. Средняя арендуемая площадь класса В по двум складским комплексам, «Интертерминал-Трейд» и «Ин-тертерминал-Предпортовый», также изменилась в сторону увеличения и держится на отметке 2000 кв. м. Общий объем сделок по аренде в 2010 году по классу А составил 17 000 кв. м, по классу В – 28 000 кв. м.
 Резкое оживление со стороны арендаторов и стремительное сокращение доли вакантных площадей в сегменте складской не-движимости привело к ожидаемому росту арендных ставок.
 В офисном сегменте наблюдались более сдержанные про-цессы. К концу 2010 года показатель заполняемости офисных площадей ГК «Интертерминал» практически не изменился и
 составил 80%. Наибольший интерес арендаторы проявляли к офисным помещениям, входящим в состав складских ком-плексов. Доля аренды офисных площадей в качестве пред-ставительских несколько меньше, чем офисных площадей, используемых для осуществления логистических процессов арендаторов складов.
 Рынок ответственного хранения также претерпел некоторые позитивные изменения. Рост потребительской активности повлек за собой увеличение объемов хранения и грузооборота замо-роженных продуктов, что привело к повышению заполняемости рефрижераторных и холодильных складов ГК «Интертерми-нал» на 45% по сравнению с показателями начала 2010 года. Основными товарными группами, передаваемыми на хранение, по-прежнему остаются мороженое мясо, рыба, морепродукты и мясо птицы. За прошедший 2010 год также наблюдался рост ставок хранения, которые по сравнению с 2009 годом возросли на 60% и составляют около 25 руб./тонн.
 В ближайшее время тенденция увеличения арендных ставок сохранится. Прежде всего это связано с уменьшением доли вакантных высококлассных площадей и отсутствием девелопер-ской активности.
 По материалам ГК «Интертерминал»
 Доля вакантных складских площадей ГК «Интертерминал» приближается к нулю
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В 2011 году появится «макроновинка» от МАЗа, которая станет сенсацией, по крайней мере в СНГ. Первый трех-осный тягач для магистральных перевозок, который будет «брать на борт» до 60 тонн груза (вместо традиционных 40 тонн), планируется собрать нынешним летом. Но не только грузоподъемность будет главным отличием данного капотно-го тягача от традиционных «МАЗов». Машина принципиально изменит свой внешний вид, потому как мотор будет распо-ложен по американской схеме – перед кабиной. Как отме-чает генеральный директор МАЗа Александр Боровский, это позволит повысить безопасность и создать еще более комфортабельные условия труда и отдыха для водителей в дальней дороге.
 Вовсю идут работы и над тем, чтобы дать вторую жизнь нашумевшей два десятилетия назад «Перестройке» Михаи-ла Высоцкого – в свое время главного конструктора МАЗа, а ныне главного конструктора автомобильной техники страны, Героя Беларуси. Вместе с учеными Национальной академии наук конструкторы и инженеры МАЗа разрабатывают авто-поезд, полностью адаптированный к требованиям XXI века. Более того, разработчики уже сегодня убеждены, что буду-щее принадлежит именно таким автопоездам.
 В целом за ближайшее пятилетие на предприятии должно появиться 14 принципиально новых моделей автобусов и 15 – грузовиков.
 Минский автомобильный завод, созданный в далеком 1944 году, сегодня производит седельные тягачи, борто-вые среднетоннажные автомобили, самосвалы, лесовозы, сортиментовозы, автомобили повышенной проходимости для работы в сложных климатических условиях, автомобили-шас-си под комплектацию всевозможного спецоборудования и установок, а также автобусы и троллейбусы. Всего МАЗ сегодня выпускает более 250 модификаций автомобилей, свыше 60 модификаций прицепной техники, 12 моделей ав-тобусов и более 30 модификаций на их базе.
 До всемирных кризисных событий продукция Минского автозавода без проблем находила своего потребителя, а на определенные модели мазовских машин и автобусов суще-ствовали даже очереди. Но грянувший всемирный кризис обнажил скрытые от глаз минусы, которые стали влиять на продажу продукции, а значит, и на работу предприятия в це-лом. То есть если до кризиса искали знакомых, чтобы купить «МАЗ», то после него ситуация поменялась диаметрально, потому что покупатели стали ставить на первое место не це-новые, а качественные параметры. На традиционных рынках сбыта началась жесточайшая конкуренция, в которой бело-русов стали теснить как европейские производители, так и китайские. Потребители в силу экономических проблем не-редко стали отдавать предпочтение уже имеющим пробег грузовикам более известных производителей. Как результат – на мазовских складах начала скапливаться продукция (со всеми вытекающими из этого негативными последствиями для производства). Нужен был новый подход. И его нашли…
 Прежде всего самым серьезным образом взялись за снижение себестоимости, на принципиально новый уровень решили поднять и качество. Так, у минских грузовиков появи-лись (или появятся в ближайшее время) новые кабины, мо-сты, рессоры, которые отвечают европейским параметрам качества. Новое качество приобретает окраска машин, принципиально меняются рамы. В этом году будет запущена и вторая нитка конвейера, так как в мировой практике авто-мобилестроения уже давно собирают модели на нескольких нитках, что увеличивает качество сборки.
 – Сегодня производство динамично модернизируется. В прошлом году внедрены новые технологии, которые спо-собны обеспечить решение многих технических проблем, в том числе существенно дополнить модельный ряд новинками как грузовой, пассажирской, так и спецтехники, – заключа-ет генеральный директор Минского автомобильного завода Александр Боровский.
 «NG.by»
 Сенсация от МАЗа
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Компания Case представила новую серию экскаваторов «С», в конструкцию которых внесено множество изменений, позволяющих достигнуть существенной экономии топлива по отношению к машинам из предшествующей серии «В».
 По заявлению представителей фирмы, общая топливная эффективность новых экскаваторов повышена на 15%, од-нако с учетом того, что по нормативам, связанным с уста-новкой на машинах двигателей с системой рециркуляции отработавших газов с охлаждением и сажевого фильтра ухудшение топливной экономичности не должно превышать 5%, реальный выигрыш составил 10%. Напомним, что ис-пользование на двигателях новых систем связано с требо-ванием обеспечить жесткие требования экологичности вы-хлопа по стандарту Tier 4 Interim.
 Существенная экономия топлива достигается на экска-ваторах новой серии не «технологическими прорывами», а целой серией мер, повышающих эффективность всех про-цессов, связанных с выполнением рабочей операции. В пер-вую очередь это касается снижения потерь в гидросистеме, согласования рабочих характеристик двигателя и основного насоса, оптимизации регулирования хода штоков гидроци-линдров и пр. В результате при рытье траншей новый экска-ватор CX250C потребляет в час на 11,3 л меньше топлива, чем аналоги конкурентов.
 В стартовую линейку серии «С» входят три модели: CX250C, CX300C и CX350C. Они заменяют соответственно экскаваторы CX240B, CX290B и CX350B. CX300C и CX350C обладают грузоподъемностью, которой ранее обладали ма-шины более тяжелого класса.
 По заявлению представителей фирмы, скорость выпол-нения стандартной операции за счет тщательной настройки гидросистемы повышена на 3–5% относительно ранее вы-пускавшихся моделей. Это означает, что за одну рабочую смену машины могут грузить на 10 самосвалов больше. Улучшение показателей достигнуто за счет установки новой фирменной гидросистемы с элементами искусственного ин-теллекта Case Intelligent Hydraulic System.
 В новой системе управления гидравликой реализованы такие функции, как уменьшение подачи рабочей жидкости в гидромотор механизма поворота поворотной платформы в начальный момент поворота, экономичное управление стрелы, сброс частоты вращения коленвала двигателя при опускании стрелы и при повороте платформы.
 Усовершенствована автоматика регулирования дизеля.
 При отсутствии управляющих воздействий двигатель сначала переходит на пониженные обороты, затем на режим холо-стого хода, а затем через заданное время работы на режи-ме холостого хода глушится. Эта новая функция появилась в связи с тем, что длительная работа дизеля на холостом ходу приводит к забиванию фильтра сажей. Отключение двига-теля решает эту проблему. Оптимизация управления пере-мещением штоков гидроцилиндров механизма копания ре-ализована за счет введения сложного алгоритма изменения рабочего давления в гидросистеме при выполнении опера-ции выборки грунта и копания траншей.
 На экскаваторах новой серии устанавливается прин-ципиально новая кабина, которая отличает эти машины от машин серии «В». Ее главной особенностью является встроенная, а не монтируемая система защиты при опро-кидывании ROPS. Кабина отличается почти идеальной зву-коизоляцией: при закрытой двери шум в ней не превышает 69 дВ(А), что является «рекордом тишины» в классе подоб-ных машин. Система контроля оборудована новым 7-дюй-мовым цветным дисплеем, разделенным на две части. На одну из них выводятся текущие значения параметров ма-шины, на другую – картинка камеры заднего вида. Если на экскаватор устанавливается дополнительная камера бо-кового вида, то оператор может на этом экране осущест-влять переключение изображения. Впервые предусмотрен такой прибор, как индикатор текущего значения расхода топлива в галлонах/час.
 Монитор дает возможность предварительно задать 10 режимов работы навесного оборудования. Пять из них – для инструмента с одним гидроконтуром (например, гидромо-лот), пять – для инструментов с двумя рабочими гидрокон-турами.
 Интервалы между заменами моторного масла увеличены до 500 часов, рабочей жидкости гидросистемы до 5000 ча-сов. Интервалы смазывания консистентной смазкой состав-ляют 1000 часов.
 Экскаваторы комплектуются новыми моделями ковшей, навесных устройств и зубьев.
 Модель CX250C CX300C CX350C
 Мощность двигателя, л. с. 177 207 266
 Эксплуатационная масса, т 25,1 29,9 36,3
 Case представляет серию сверэкономичных экскаваторов
 «Buildernet.ru»
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Арзамасское ОАО «Коммаш» развивает совместный про-ект с компанией Kobit по разработке, производству и продаже коммунальной и дорожно-строительной техники на отечествен-ных и импортных шасси.
 Чешская компания Kobit, основанная в 1991 году, до 2008 года работала на российском рынке самостоятельно, поставляя готовую технику напрямую. Сотрудничество с ОАО «Коммаш» стало первым совместным проектом этого зарубежного произ-водителя в России. Первоначально завод в Арзамасе осущест-влял крупноузловую сборку надстроек и установку их на шасси, однако в настоящее время развитие проекта вышло на новый уровень: лицензионное соглашение позволило на 80% локализо-вать производство ряда моделей коммунального оборудования и, по словам представителей завода, на 30–40% снизить цены на него в сравнении с зарубежными аналогами.
 Среди многочисленных зарубежных надстроек продукция Kobit была выбрана как самая подходящая, по мнению испы-тателей арзамасского «Коммаша», к российским условиям эксплуатации. По лицензии в настоящее время выпускаются мусоровозы с задней загрузкой, комбинированные дорожные машины для зимнего и летнего содержания дорог со сменным навесным оборудованием, вакуумные подметально-уборочные машины. Все модели устанавливаются на отечественные шас-си КамАЗ. Впрочем, не исключается и возможность установки любых надстроек на импортные шасси – было бы на то желание заказчика.
 МусоровозыВыпуск мусоровозов с задней загрузкой в ОАО «Коммаш»
 считают наиболее перспективным направлением лицензионного производства коммунальной техники. В настоящее время их мо-дельный ряд представлен четырьмя моделями на шасси КамАЗ с механизированной загрузкой, автоматическим прессованием и вместимостью кузова от 8 до 20 кубометров (на нее указыва-ет второе число в обозначении модели) – это КО-440К20, КО-440К15, КО-440К8 и КО-440П8, появившаяся в конце 2010 года.
 Мусоровозы оборудованы универсальными захватами, по-зволяющими работать с так называемыми евроконтейнерами –металлическими и пластиковыми, вместимостью от 110 до 1100 л, а низкий борт дает возможность загружать крупногабаритный мусор вручную. Подобно остальным моделям, рассчитанным на «евростандарт», мусоровозы имеют два пульта управления – в кабине и его дублер в рабочей зоне оператора. Модели КО-440К20 и КО-440К15 (крупнотоннажная и среднетоннаж-ная) имеют коэффициент уплотнения мусора 9, малотоннажные КО-440К8 и КО-440П8 – 6.
 Новинка 2010 года – малотоннажный перегружаемый мусо-ровоз КО-440П8 – отличается от остальных машин конструкци-ей, позволяющей работать в составе логистического комплекса,
 например, с моделью КО-440К20, то есть осуществлять пере-грузку мусора в большегрузный мусоровоз для дальнейшей транспортировки. Повышенная маневренность, которую обе-спечивает относительно небольшое шасси КамАЗ-4308, по-зволяет машине уверенно чувствовать себя в узких дворах, а большая грузоподъемность крупнотоннажной модели – тратить меньше времени на доставку мусора до сортировочной стан-ции или места захоронения.
 На данный момент изготовлено более 10 машин, работаю-щих на предприятиях Москвы и Нижнего Новгорода, что позволя-ет сотрудникам завода говорить о серийном производстве.
 Комбинированные дорожные машиныДля уборки дорог зимой и летом лицензионное производство
 предлагает ряд машин серии КО-829. Это, например, модель КО-829С2 – зимний вариант комбинированной дорожной ма-шины. Она имеет в составе базового оборудования распреде-литель противогололедного материала с увлажнением со шне-ковым транспортером и пластиковыми баками для рассола, установленными по бокам кузова. В качестве противогололедно-го материала применяются соль и гравийная крошка.
 Машина может комплектоваться дополнительным сменным оборудованием: передним городским отвалом, скоростным от-валом для магистральной очистки, грейдерным отвалом, боко-вым отвалом, щеткой. Плотность распределения соли автомати-чески дозируется от 5 до 50 г/кв. м, гравийной крошки – от 50 до 350 г/кв. м. Назначение модели КО-829С3 аналогичное, только ее спецоборудование установлено в самосвальном кузове, то есть в основном она предназначена для работы в зимний пе-риод, а летом может использоваться и в качестве самосвала. Кстати, для установки оборудования в кузов не требуется подъ-емное оборудование.
 Вакуумные подметально-уборочные машиныЭто направление, представленное моделью КО-316Б, на
 заводе открыли в прошлом году. Машина предназначена для механизированной уборки городских улиц, площадей и аэро-дромов с асфальтовым или цементобетонным покрытием с увлажнением подметаемой поверхности и поглощением пыли, а также транспортирования смета в бункер для мусора и его последующей механизированной выгрузки. Стандартное обо-рудование машины состоит из бункера-мусоросборника, бака для воды, гидросистемы, цилиндрической щетки, а также одной или двух лотковых щеток и всасывающих шахт – слева и (или) справа. Щеточный механизм снабжен бесступенчатой регули-ровкой скорости вращения лотковых щеток и системой контроля прижима лотковых щеток к земле из кабины оператора. Обору-дование вакуумных подметально-уборочных машин работает от автономного дизельного двигателя.
 «Агентство Бизнес Мониторинга»
 Чешский «Кобит» – российским дорожникам и коммунальщикам
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Двигатель КамАЗ 740.63-400 с топливной аппаратурой акку-муляторного типа Common Rail признан лауреатом «100 лучших товаров России» 2010 года и удостоен диплома «Новинка года».
 Это единственный двигатель, производимый в России, кото-рый оснащен этой перспективной системой топливоподачи и обеспечивает стандарт «Евро-3», утверждает производитель. Этот двигатель с полезной мощностью до 400 л. с. – переходный этап к модели, соответствующей стандарту «Евро-4».
 Топливные насосы высокого давления (ТНВД) с электронным регулированием подачи топлива аналогичны насосам с механи-ческим регулированием подачи топлива по конструкции и при-соединительным размерам. Основное отличие состоит в том, что роль регулятора частоты вращения и корректора подачи топлива по давлению надувочного воздуха выполняет электро-магнитный исполнительный механизм, управляемый электрон-ным блоком управления. Новый ТНВД отличается точностью и быстродействием системы регулирования подачи топлива, до-полнительной коррекцией по температуре топлива и тепловому состоянию двигателя.
 Для решения проблем по повышению экономичности и сни-жению выбросов частиц с целью выполнения экологических норм «Евро-3, -4 и -5» на двигатели КамАЗ адаптирована си-
 стема топливоподачи Common Rail (CRS) аккумуляторного типа BOSCH, Германия.
 Система топливоподачи CRS c блоком управления EDC7UC31 позволяет обеспечить более широкие, требования по впрыску топлива, а именно: повышенное давление впрыскивания (суще-ствующие системы – 1600 бар, перспективные до 2500 бар); изменяемый закон подачи топлива (момент начала и окончания впрыскивания); обеспечение предварительного (даже много-кратного) и последующего (даже очень позднего) впрыскивания; регулирование давления впрыскивания (230–1600 бар) в зави-симости от условий эксплуатации двигателя и автомобиля; точ-ное дозирование с возможностью индивидуальной электронной регулировки; снижение уровня шума двигателя.
 Применение современной аппаратуры позволяет расши-рить диапазон мощностей и снизить удельный расход топлива. Современная конструкция позволила существенно увеличить ресурс пробега до первого капитального ремонта, и теперь он составляет 800 000 км.
 Двигатель КамАЗ 740.63-400 «Евро-3» предназначен для ос-нащения автомобилей и специальной техники «КамАЗ», постав-ляемых на внутренний рынок и на экспорт.
 «Raise.Ru»
 В 2011 году компания «Универсал-Спецтехника» начинает продажу на российском рынке новых моделей строительной техники ведущего мирового производителя John Deere (США): фронтального погрузчика 844К, объем ковша которого состав-ляет 5,5 м3, бульдозера среднего класса 750J массой до 16 т.
 Кроме того, «Универсал-Спецтехника» представит в этом
 «УСТ» пополнила свой ассортимент новой техникой от John Deereгоду на российском рынке самый полный ассортимент авто-грейдеров, благодаря появлению новых моделей. К представ-ленным ранее грейдерам 772G и 872G прибавятся модели 6-й серии 670G, 672G, габаритные размеры которых позволяют им передвигаться по дорогам общего пользования, а также задне-приводные машины 770G и 870G.
 «Vertikalnet.ru»
 «Новинка года»: двигатель КамАЗ
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«Очевидно, что владелец грузовика будет теперь будет экс-плуатировать автомобиль дольше, скорее всего, предпочтет регулярные ТО за 200-300 условных единиц, нежели замену узла за 1000, пришедшего в негодность от неправильной экс-плуатации. Также владелец техники будет заботиться о высокой вторичной стоимости своего автомобиля при перепродаже, а, значит, предпочтет профилактику «неожиданным» и дорого-стоящим проблемам», – поделился самыми общими сообра-жениями генеральный директор компании «Барклай Холдинг» Дмитрий Александрович Буянов. Исходя из данной тенденции, очевидно, что нагрузка на грузовые автосервисы возрастает, а значит, растет и нагрузка на эксплуатируемое ими автосервис-ное оборудование. Если, в связи с кризисом, спрос на такое оборудование поначалу резко упал, то теперь он возвращается на докризисный уровень, а по некоторым видам и маркам обо-рудования продажи уже превысили докризисные и показывают достаточно резкую динамику роста.
 Какое же оборудование пользуется наибольшим спросом и какие тенденции можно отметить в разных сегментах рынка гру-зового автосервисного оборудования?
 Подъемное оборудование«Возьмите любой сервис. Без чего он не может обходиться?
 Правильно, без подъемника, – говорит главный инженер компа-нии «БП СервисЦентр» Красавцев Сергей Петрович. – Наша компания предлагает самые современные подъемники, с по-мощью которых можно продиагностировать, выявить неисправ-ность и починить автомобиль». В настоящее время ООО «БП СервисЦентр» является единственным представителем компа-ний BendPak (США) и Ranger products (США) в Санкт-Петербурге, кроме того, по всей России компания имеет более 25 предста-вительств. По словам С.П. Красавцева, за последние три года в компании полностью обновилась линейка подъемников для грузового автосервиса. Всего же компания BendPak производит более 70 типов и модификаций подъемников для автосервиса, а также широкий спектр домкратов и приспособлений для ремон-та автомобилей под маркой Ranger products.
 В России интересы еще одного всемирно известного про-изводителя подъемного оборудования – немецкой компании Finkbeiner – представляет компания «Иннотех групп». Изготовле-нием и усовершенствованием подъемных установок компания Finkbeiner занимается около тридцати лет, имея развитую пред-ставительскую сеть во многих странах мира. Цена на такое обо-рудование по карману не каждому российскому автосервису, но, несмотря на это, по словам Алексея Смирнова, директора ООО «Юралекс» (дилера «Иннотех групп» в Петербурге), спрос на оборудование стабильно увеличивается, и все же он пока не достиг докризисного уровня, в частности, за последнее время был продан только один комплект беспроводной подкатной ко-лонны на радиосигнале для дилерской станции «DAF».
 Дела у отечественных производителей, судя по всему, тоже идут неплохо. Продажи российских компаний растут завидными темпами, и не только за счет новых разработок, но и за счет моделей-ветеранов, что удивляет даже самих производителей.
 «Удивительно, но постоянным спросом до данного времени пользуются канавные подъемники модели П-263, конструкция ко-торой была разработана еще в 1980 году, – сообщил начальник технического отдела компании «Автоспецоборудование» (Псков) Олег Евгеньевич Алексеев. – С тех пор конструкция подъемников
 только модернизировалась, но глобально не менялась. Популяр-ность данного изделия так высока, вероятно, по причине привыч-ки мастеров по ремонту к данному типу подъемников».
 По словам О.Е. Алексеева, хотя компанией «Автоспецобо-рудование» разработан и выпускается целый ряд подъемников для осмотровой канавы (навесные ППК-10; ПНК-10 и переме-щаемый по рельсам ПРК-10 – все грузоподъемностью 10 тонн), преимущество их в том, что они работают от сжатого воздуха 10 Bar. Благодаря этой конструктивной особенности обеспечива-ется полная безопасность от поражения электрическим током ремонтника в осмотровой яме.
 «В 2010 году спрос на все гаражное оборудование вырос, особенно радует, что с 2008 года возросло потребление подъ-емников повышенной грузоподъемности для обслуживания тяжелой техники газовой и нефтяной промышленности, – по-делился О.Е. Алексеев. – В связи с этим наше предприятие раз-работало и изготавливает ряд подъемников для обслуживания данной техники. Это платформенные подъемники ПЛ-5Н; ПЛ-5-30Н; ПЛ-10Н; ПЛ-15Н, оснащенные подъемными «траверсами», которые перемещаются между платформами. Данные подъ-емники идеально подходят для ремонта ходовой части больше-грузных автомобилей вплоть до замены переднего или заднего моста в сборе».
 Оборудование для грузового автосервисаЧто происходит на рынке оборудования для грузового ав-
 тосервиса? Редакция «АвтоТрансИнфо» постаралась разо-браться в этом вопросе, попросив представителей компа-ний, работающих в данном сегменте, поделиться своими наблюдениями и видением ситуации.
 Продолжение на стр. 36
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«Все электромеханические подъемники могут изготав-ливаться в исполнении, позволяющем работать на открытых площадках, – продолжил О.Е. Алексеев. – Также разработаны подкатные гидравлические подъемники ПГ-30 (четыре стойки) и ПГ-45 (шесть стоек) грузоподъемностью 30 тонн и 45 тонн соответственно. Данный тип подъемников позволяет произво-дить подъем автомобиля как за колеса, так и за раму в любом удобном месте».
 О стабильном росте спроса на подъемное оборудование говорит и коммерческий директор компании «ДАРЗ» Станис-лав Леонидович Сухов: «За последние три года наметилась тенденция к ежегодному росту на 30% на продукцию грузовой тематики. Учитывая требования потребительского рынка и по-вышенный спрос на более мощное гаражное оборудование, нами был разработан и запущен в производство подъемник модели П-238М5 с суммарной грузоподъемностью четырех подкатных стоек – 28,8 тонн (грузоподъемность каждой стой-ки 7,2 тонн). Поставляются такие подъемники как четырех-, так и шестистоечной комплектации с управлением как с общего пульта, так и каждой стойкой по отдельности со своего пульта. Стоит отметить, что наибольшую заинтересованность потреби-тель проявляет к подъемнику П-238 и его модификациям М2 и М5 стоимостью от 300 000 рублей и выше в зависимости от комплектации».
 Качество продукции компании «ДАРЗ» еще в 2005 году было отмечено дипломом Лауреата международного конкурса «Золо-тая медаль «Европейское качество», предприятие работает по сертифицированной системе качество ИСО 9001.
 Еще одна отечественная компания, глазовский завод «ФОРМЗ», за последние годы также выпустил ряд новинок: подъ-емник П187, трапы для автомобилей с базой 3 метра П178Е-02, удлиненные трапы для автомобилей с базой 4,5 метра П178Е-03, подъемники подкатные П210 и П210-06 грузоподъемностью 16 тонн и 24 тонны. По словам Надежды Малининой, менеджера ОАО «ФОРМЗ», срок бесперебойной работы подъемников – 8 лет, что немало, но и он может быть увеличен, если своевремен-но менять через каждые 3–4 года гайки подъемников. В Санкт-Петербурге продажами продукции завода «ФОРМЗ» занимает-ся компания ЗАО «Концерн «ПромСнабКомплект».
 «Спрос на продукцию нашей компании устойчиво рос даже в условиях кризиса, – рассказал Андрей Александрович Брежнев, менеджер по маркетингу омской компании «СИВИК». – Тематика грузовых подъемников представлена в нашей произ-водственной программе подкатными электрогидравлическими подъемниками серии «Ермак». Всего выпускается 4 модифика-ции отличающиеся грузоподъемностью (от 24 до 45 т) и количе-ством стоек (4 или 6). Кроме стандартных модификаций, было разработано и выпущено несколько уникальных моделей, в том числе по заказу РЖД. Подъемники серии «Ермак» построены на базе самых современных технологий и лучших мировых комплек-тующих, благодаря этому по основным характеристикам (на-дежность, удобство, безопасность), мы приблизились к мировым лидерам отрасли.
 В сегменте грузовых подъемников можно выделить две ос-новные тенденции. Во-первых, вследствие кризиса изменилась психология потребителя. Непростые экономические условия заставили отказаться от привычек и стереотипов при выборе оборудования. Для многих это обернулось приятным открытием. Оказалось, что можно приобрести российское оборудование аналогичное европейскому по качеству и функционалу по го-раздо более привлекательным ценам. Во-вторых, потребители, предпочитающие оборудование эконом-класса, постепенно
 Оборудование Продолжение. Начало на стр. 35
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переориентируются с электромеханических на гидравлические подъемники. Несмотря на то, что применение гидравлического привода и импортных комплектующих делает подъемник несколь-ко дороже российских механических аналогов, многие клиенты начинают осознавать, что, доплатив сегодня разницу между ме-ханическим и гидравлическим подъемником, в перспективе они избавят себя от множества проблем. Результаты этих двух тен-денций мы уже ощущаем в своей текущей деятельности».
 Похоже, в результате кризиса вектор потребительского спроса постепенно смещается в сторону отечественных подъ-емников, однако качественные подъемники ведущих западных компаний также не теряют своей привлекательности для отдель-ных категорий покупателей.
 Шиномонтажное и балансировочное оборудованиеДовольно острая конкуренция наблюдается и в сегменте ши-
 номонтажного оборудования. Здесь между собой также конку-рируют в основном ведущие западные, отечественные и китай-ские производители.
 Широкую линейку шиномонтажного оборудования для грузо-виков, автобусов и сельскохозяйственной техники производства итальянской компании Pogliani & Rivolta под торговой маркой AREO предлагает покупателям компания «Ареон». С февраля 2010 года в серийное производство был запущен новый авто-матический шиномонтажный стенд для грузовых автомобилей TiREX 360 и теперь в сегменте ремонта большегрузного транс-порта компания предлагает шесть разнообразных моделей для работы с колесами практически всех размеров. Отличающиеся высокой надежностью и доступными ценами, эти станки поль-зуются заслуженной популярностью как у мастеров автосер-
 виса, так и в автопарках, руководители которых осознали, что выгоднее менять шины на хорошем импортном оборудовании, чем делать это своими руками или платить шиномонтажной ма-стерской.
 Шиномонтажные стенды еще одной всемирной известной итальянской компании SICE продает в Санкт-Петербурге компа-ния ЗАО «Концерн «ПромСнабКомплект».
 В Российской Федерации производством оборудования для обслуживания колес грузового транспорта занимаются три предприятия: челябинский завод «Автотехснаб», сергиево-по-садский завод «Автоспецоборудование» и омское предприятие «СИВИК». Судя по отзывам продавцов, покупатели отдают пред-почтение продукции «СИВИК», хотя омские станки несколько до-роже челябинских и сергиево-посадских.
 По словам Василия Сергеевича Хабарова, специалиста компании «Еврооснащение», торгующей отечественным и ки-тайским оборудованием, чаще всего выбор мастеров грузо-вого автосервиса останавливается на продукции компании «СИВИК» или «АЕТ».
 «Оборудование «СИВИК» дороже, но оно надежное и про-стое в эксплуатации, также его отличает интересный, креатив-ный дизайн, что привлекает не только мастеров, но и клиентов, – отметил В.С. Хабаров. – Китайское оборудование АЕТ отли-чается невысокой стоимостью, так что на него также высокий спрос со стороны экономных покупателей».
 Среди компаний, которые специализируются исключатель-но на продажах оборудования китайских компаний, таких как АЕТ. OMAS, UNITE, Dataliner, – санкт-петербургская АНЕКСТА.
 для грузового автосервиса
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стемы управления двигателем, АБС и многие другие системы». В компании ЗАО «Концерн «ПромСнабКомплект» отметили
 как наиболее популярную модель сканера JalTest. Этот мульти-марочный сканер предназначен для диагностики электрических и пневматических систем грузовиков, прицепов и автобусов. Программное обеспечение для сканера написано на двенад-цати языках мира и в настоящее время переводится на русский язык. Прибор позволяет работать со всеми марками производи-телей грузового и пассажирского транспорта: MERCEDES-BENZ, VOLVO, IVECO, SCANIA, DAF, MAN, RENAULT, SCHMITS и другими, на которых установлены блоки производителей: BOSCH, MENS, WABCO, LUCAS, ZF, VOITH, HALDEX, KNORR и прочих. Список диа-гностируемых систем у сканера, также как и у модели Navigator TXT весьма обширен.
 Преимуществом мультимарочных приборов является то, что они работают со многими автомобильными марками, но у них также есть недостаток – по количеству функций они значительно уступают дилерским приборам, таким как Scania VCI 2, Scania VCI 1, Volvo 88890020, MAN CATS II, DAF VCI 560 и др. Дилерские станции, естественно, отдают предпочтение последним.
 Оборудования для ремонта и диагностики дизельных двигателей и топливной аппаратуры
 Среди российских разработчиков диагностического обору-дования стоит отметить также научно-производственную компа-нию «Новые технологические системы» (ООО «НПП «НТС»), ко-торая работает в данном направлении более шестнадцати лет. Возможность диагностики грузовых автомобилей была реализо-вана в оборудовании НПП «НТС» с начала 2009 года, а в 2011 году компания представила новинку – компьютерный комплекс для углубленной диагностики Дизель-Тестер МТ10Д. Дизель-Тестер МТ10Д включает в себя полнофункциональный дизель-тестер для дизельных автомобилей, таких как КамАЗ, МАЗ и дру-гих, компьютерный сканер для дизельных и бензиновых автомо-билей и базу данных для учета клиентов и выполненных работ, он позволяет производить углубленную диагностику топливной системы, цилиндро-поршневой группы (ЦПГ), систем предвари-тельного разогрева, питания и зарядки, газораспределения, электронных систем управления двигателем (ЭСУД) как от-ечественного, так и импортного производства. Дизель-Тестер является универсальным средством, позволяющим проводить диагностику большинства существующих типов автомобилей с дизельными ДВС. Он не ориентирован на какую-либо опреде-ленную марку или модель, так как все диагностируемые пара-метры систем двигателя снимаются путем непосредственного подключения датчиков к контролируемым точкам.
 Один из основных инструментов на участке по обслужива-нию топливной аппаратуры – стенд для диагностики и регулиров-ки ТНВД. Оборудование для диагностики, регулировки и ремонта топливной аппаратуры дизельных двигателей, выпускаемое под зарегистрированной торговой маркой «Доктор Дизель», произ-водится ОАО «МОПАЗ» (г. Малоярославец, Калужская область). Завод производит 5 типов стендов, учитывая все возможные требования потребителей: начиная с легкового автосервиса и заканчивая крупными транспортными компаниями и судовыми ремонтными заводами. Данное оборудование позволяет вос-становить номинальную мощность двигателя и его тяговые ха-рактеристики, повысить экономию топлива (до 25%), привести технику в соответствие с экологическими требованиями. Про-двигает данную продукцию в Санкт-Петербурге ЗАО «Концерн «ПромСнабКомплект».
 Также автосервисные предприятия демонстрируют стабиль-ный спрос на специализированное оборудование для обслужи-
 «Китайское автосервисное оборудование зарекомендо-вало себя как надежное и доступное, оно стабильно в работе и быстро окупается, – уверяет менеджер компании АНЕКСТА Евгений Станиславович Фадеев. – Оборудованием для грузового автосервиса наша компания занимается более года, в данный момент мы предлагаем очень привлекательные цены для потре-бителей. Комплект можно приобрести в пределах 300 000 ру-блей, с учетом компрессора и пневмолинии».
 Балансировочное оборудование, как правило, покупатели предпочитают приобретать той же марки, что и шиномонтаж-ное. По словам А.А. Брежнева, балансировочное оборудование для грузовых колес является одной из наиболее перспективных тематик в рамках грузового направления в целом. Свою первую разработку в этом направлении СБМП-200 Trucker, НПО «Компа-ния СИВИК» представила в 2002 году. С тех пор станок прошел несколько модификаций и до сих пор остается одной из самых востребованных моделей на российском рынке балансировоч-ных станков для грузовых колес, а также поставляется в страны СНГ и Западной Европы. Основной особенностью данного стан-ка является его универсальность, на нем можно отбалансиро-вать как грузовое, так и легковое колесо (станок сам определяет тип установленного колеса). Также среди аналогов станок выде-ляется своим дизайном, максимально функциональным и одно-временно ярким и запоминающимся.
 В случае же приобретения шиномонтажного оборудования AREO имеет смысл приобрести в компании «Ареон» баланси-ровочный станок GEODHeX 988, который был сконструирован и изготовлен для балансировки большеразмерных колес авто-мобилей и грузовиков. Встроенный пневмолифт помогает точно и без усилий снять и установить колесо весом до 200 кг. Ста-нок позволяет работать в интенсивном режиме и выполнять весь диапазон измерительных операций.
 Смазочное оборудованиеЕсли говорить о смазочном оборудовании, то тут не обойтись
 без рассказа о предложении на российском рынке всемирно известной компании PRESSOL, которая с 1910 года разрабаты-вает и оптимизирует широкий ассортимент продукции, включа-ющий на сегодняшний день 83 миллиона отдельных частей для 2500 оконечных продуктов. Благодаря такому широчайшему ассортименту стандартных приборов компания PRESSOL фак-тически для каждой смазочной задачи может предложить свое оптимальное решение. Это самый широкий ассортимент про-дукции среди всех производителей аналогичного оборудования в мире. На российском рынке компания PRESSOL представлена с 2001 года, тогда же был заключен договор о совместной рабо-те с ЗАО «Концерн «ПромСнабКомплект», который в 2003 году по результатам двухлетней работы получил эксклюзивное право продаж смазочного оборудования фирмы PRESSOL в России.
 Диагностическое оборудованиеВ компании «Регион-Трейд», поставляющей на рынок полный
 спектр оборудования для обслуживания грузовиков, отмечают, что тенденция к повсеместному применению работниками ав-тосервиса современного диагностического оборудования, со-храняется, хотя, в связи с кризисом, за последние годы спрос увеличился не так сильно, как хотелось бы продавцам.
 «У неавторизованных грузовых сервисов наибольшей попу-лярностью пользуются универсальные системные тестеры (ска-неры) фирмы TEXA, – поделился наблюдениями коммерческий директор компании Сергей Александрович Хазов. – Эта ита-льянская фирма производит широкий ряд системных тестеров, среди которых наиболее популярна модель Navigator TXT стои-мостью от 190 000 рублей. Она позволяет диагностировать си-
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вания элементов систем Common Rail, в том числе форсунок. Среди новинок, появившихся в последние годы на этом рын-ке, следует отметить специализированный стенд ТК 1026 для всестороннего контроля любых дизельных форсунок двига-телей легковых и грузовых автомобилей, а также автобусов, дорожной и строительной техники, предлагаемый компанией «Барклай Холдинг». Благодаря стенду можно провести диа-гностику, позволяющую точно определить неисправную де-таль форсунки. После ремонта путем замены неисправного элемента форсунка вновь тестируется, что подтверждает по-ложительный результат ремонта и позволяет гарантировать ее полную работоспособность. Исключительная универсаль-ность оборудования позволяет одновременно тестировать все форсунки основных мировых производителей: Bosch, Delphi, Denzo Siemens.
 Дополнительное оборудование и инструментКакое дополнительное оборудование пользуется повы-
 шенным спросом у мастеров грузового автосервиса? Об этом мы попросили рассказать менеджера по развитию ООО «АИСТ» Дубова Евгения Борисовича и начальника тех-нического отдела Торгового дома «СОРОКИН®» Алексея Ви-тальевича Бурова.
 «Прежде всего – это подкатные гидравлические домкра-ты CrocoLine®, а также подкатные пневмогидравлические домкраты и пневматические домкраты для легких грузовиков, –рассказал А.В. Буров. – Высок спрос на борторасширитель пневматический для колес грузовых автомобилей, генераторы азота для накачки колес автомобилей, гидравлические тележ-ки для перевозки колес. Часто используется в шиномонтажных мастерских и автосервисах пневмогайковерт, с его помощью успешно производится развал-схождение колес или ремонт подвески автомобилей».
 Е.Б. Дубов отметил, что наибольшим спросом у покупате-лей торговой марки «АИСТ» пользуются масло-топливораз-даточное оборудование ручное и пневматическое, а также пневматический инструмент, стоимость которого определя-ет и гарантирует достойное качество. В настоящий момент действует очень привлекательное ценовое предложение на грузовой пневмогайковерт № 90165244, доступная цена (16 520 руб.) расширяет аудиторию пользователей.
 «Кроме того, – отметил Е.Б. Дубов, – для грузового сервиса наша компания предлагает широкий ассортимент продук-ции. Это и слесарно-монтажные системы (отдельно и в на-борах, в дюймовых и метрических размерах), специальный инструмент для монтажа/демонтажа: съемники ( для автомо-билей SCANIA, VOLVO, MAN, MERSEDES, BMW, FUSO, HINO, DAF, RENAULT, VECO и другие), ступичные ключи, динамометриче-ские ключи, усилители крутящего момента, шиномонтажное оборудование; вспомогательное оборудование: держатели двигателя, трансмиссионные стойки, домкраты. В арсенале торговой марки АИСТ – 9000 наименований, представляющих интерес для автосервисов, автотранспортных, промышленных и строительных предприятий и автолюбителей».
 Менеджер по развитию компании «АИСТ» также подчер-кнул, что за последние годы рост продаж грузового оборудо-вания растет в среднем на 45% в год.
 По словам А.В. Бурова, последние годы инженерами ТД «СОРОКИН®» активно ведутся специальные разработки в области оборудования для грузового и коммерческого транс-порта. Разработана и производится не имеющая аналогов ни в России, ни за рубежом специальная серия гаражной мебе-ли для грузовых автосервисов.
 Очевидно, что грузовой автосервис как самостоятельный сегмент рынка, в последнее время становится все более при-влекательным для производителей и продавцов автосервисно-го оборудования и инструментов.
 Заключение К сожалению, заявленная нами тема настолько обширна,
 что мы не смогли в силу ограниченного объема статьи коснуться некоторых важных аспектов, в частности, ничего не рассказали про оборудование для кузовного ремонта, про тормозные стен-ды, портальные мойки и т. д.
 По свидетельству почти всех опрошенных нами представите-лей компаний-производителей оборудования для грузового ав-тосервиса, спрос на их продукцию за последние годы, отмечен-ные черной тенью мирового финансового кризиса, не только не уменьшился, а, напротив, вырос, или, по крайней мере, в случае более дорогой продукции западных фирм, остался на прежнем уровне. Тем не менее, большинство экспертов согласилось с тем, что со стороны предприятий Санкт-Петербурга спрос несколько ниже, чем со стороны компаний из других регионов России.
 «Причина, наверное, все же в том, что у нас не самые пло-хие дороги, – полагает В.С. Хабаров из компании «Еврооснаще-ние». – В регионах же ситуация кардинально другая, недавно мы продали оборудование в Псковскую область, Белгород и Южно-Сахалинск. По данным компании «Еврооснащение», спрос на грузовое автосервисное оборудование по стране в 2010 году вырос в 2–3 раза по сравнению с 2009 годом!
 Тем не менее, и в Санкт-Петербурге интерес к оборудова-нию со стороны дилерских станций и автосервисных мастер-ских стабильно высок. За последние годы на рынке появилось множество новых брендов, главным образом, китайских, а из-вестные производители, как западные, так и отечественные, не перестают радовать своих потребителей новинками. Часть фирм, специализировавшихся на легковом автосервисе, так-же переключаются на грузовое автосервисное оборудование. Что, заметим, довольно рискованно. Опыт в области грузового автосервиса нарабатывается годами, да и финансовые вло-жения окупаются не сразу. Исключение, пожалуй, только одно: грузовой шиномонтаж. Тут и вложения меньше, и требования к квалификации работников совсем не те, как, например, к спе-циалистам по ремонту двигателей.
 Главный же вывод из нашего обзора, как представляется, сле-дующий. Он лежит, что называется, на поверхности. Российский парк грузовых автомобилей довольно стар. По данным аналитиче-ского исследования компании «ASSURE CONSALT», почти 80% рос-сийского парка грузовых автомобилей старше 10 лет. Остальные 20% делят почти поровну автомобили «до 5 лет» и «от 5 до 10 лет». При этом даже возрастная структура иностранных грузовиков не внушает оптимизма: 49,1% – старше 10 лет. Очевидно, что услуги грузовых автосервисных мастерских самого разного профиля в такой ситуации были, есть и будут чрезвычайно востребованы. А коли грузовой автосервис обречен на напряженную работу, зна-чит, и оборудование для мастерских и дилерских станций будет пользоваться стабильно высоким спросом.
 Алексей Воропаев, АвтоТрансИнфо
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Bosch. Совсем по-другому
 Совсем другой дизельМежду тем, низкий расход топлива и отличные мощност-
 ные характеристики современных дизельных двигателей ста-ли причиной настоящего дизельного бума. Сегодня в мире эксплуатируется более 50 млн систем дизельного впрыска и более 340 млн инжекторов. Последние 20 лет внесли карди-нальные изменения в сферу дизельных технологий. В резуль-тате сегодня дизельный двигатель не уступает, а в некоторых аспектах превосходит бензиновый.
 Любой современный дизель, независимо от сферы при-менения, отличается тщательно проработанной, технически совершенной конструкцией и высокой топливной экономич-ностью. Эти качества гармонично сочетаются с великолеп-ной динамикой и обеспечивают совместимость с природо-охранными нормами.
 Технический прогресс в дизелестроении затронул систе-мы впрыска под высоким давлением и электронного управ-ления (так называемые EDC). Благодаря их внедрению за последние 15 лет выбросы оксидов азота и углеводородов сократились на 95%, а эмиссия твердых частиц – более чем на 98%. Одновременно удельная мощность дизельного дви-гателя возросла приблизительно на 15%. На такую же циф-ру уменьшился расход топлива.
 Согласно данным о регистрации новых машин в Запад-ной Европе, с 1995 г. доля дизельных двигателей возросла с 22% до почти 50%.
 Одним из главных факторов успеха экологически чистого дизеля стала система впрыска с электронным управлением Common Rail. В ней необходимое давление впрыска обе-спечивает насос высокого давления. Быстродействующие инжекторы, примененные в системе, позволяют снизить шум и токсичность выхлопа. Самая передовая система впрыска Common Rail, а также системы обработки выхлопных газов составляют основу экономичного, экологически чистого и мощного дизельного двигателя.
 Экономичные автомобили с технологией экологически чистых дизелей – это не мечта, они производятся уже сей-
 час. Эта технология отработана и оправдала себя. Если сравнить двигатель современного экологически чистого ав-томобиля и обычный дизель, выпускавшийся 15 лет назад, то выяснится, что он выигрывает в топливной экономичности приблизительно на 15%. Он потребляет на 30% меньше то-плива, чем аналогичный бензиновый. И это при более низкой цене самого топлива.
 Экологически чистый дизель выбрасывает приблизитель-но на 25% меньше углекислого газа (CO2), чем сопостави-мый бензиновый двигатель. Он не только экономит природ-ные ресурсы, но и отличается меньшей эмиссией вредных веществ. В странах, где транспортный налог привязан к вы-бросам CO2, экологически чистый дизель – это лучший вы-бор. В то же время основная составляющая смога – оксиды азота. Выбросы оксидов азота экологически чистым дизелем на 96% ниже, чем у двигателя, выпущенного в 90-х годах.
 Дизельный автомобиль – это еще и мощность. В разных дорожных обстоятельствах его преимущество очевидно: при разгоне, движении в гору, езде по магистрали. При этом он работает тихо и плавно. Крутящий момент, разви-ваемый экологически чистым дизелем, приблизительно на 50% выше, чем у сопоставимого бензинового двигателя. Высокий крутящий момент доступен уже на низких оборо-тах. Высокий крутящий момент обеспечивает и большую тяговую мощность.
 Экологически чистый дизель прошел серьезную провер-ку и в автомобильном спорте. Например, последние три года за дизелями первенство в гонке «24 часа Ле-Мана». В 2008 году ралли «Дакар» впервые выиграл дизельный автомобиль.
 В настоящее время плавно работающий экологически чистый дизель чрезвычайно популярен во всех сегментах ав-томобильного рынка. Он работает так тихо и плавно, что его не отличить от бензинового двигателя.
 Совсем другой сервисДизельные двигатели обретают популярность даже в «по-
 вально бензиновой» Америке. В результате в автосервисы для диагностики и ремонта попадает все большее число ав-
 Дизель еще не сказал своего последнего слова. И, похоже, даже предпоследнего, становясь популярным даже там, где раньше о нем и слышать не хотели. Проведенный компанией Bosch совместно с агент-ством AC Nielsen опрос среди водителей внедорожников (SUV) и лег-ких коммерческих автомобилей (LCV) показал, что восприятие дизель-ных двигателей российскими водителями до сих пор отчасти искажено представлениями о машинах старого поколения, шумных и с резким запахом. Стереотипы живут долго…
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томобилей с системами впрыска высокого давления. Компа-ния Bosch разработала для автосервисов единую концепцию дизельного ремонта, которая уже прошла несколько стадий развития – от простой замены форсунок в 2005 г. до полного спектра услуг в настоящее время. В качестве следующего шага Bosch предлагает автосервисам все необходимые ин-струменты и измерительное оборудование для професси-онального ремонта инжекторов Common Rail, предполага-ющего, в частности, замену любых отдельных компонентов инжекторов.
 Новый ремонтный набор позволит автосервисам вос-станавливать любые современные инжекторы Bosch с элек-тромагнитными клапанами и давлением до 1800 бар, ис-пользуемые как в легковых автомобилях (CRI 1.0–2.2), так и в коммерческом транспорте (CRIN 1–3). Входящие в набор инструменты и измерительное оборудование были разрабо-таны с учетом опыта серийного производства инжекторов Bosch для систем Common Rail.
 Из-за все более строгих стандартов эмиссии и связан-ных с ними функций, включая предварительный впрыск, инжекторы Common Rail сегодня производятся и настра-иваются по беспрецедентно низким допускам, что, в свою очередь, становится причиной ужесточения требований к дизельному ремонту. Новый ремонтный набор для дизельных инжекторов включает в себя измерительное оборудование с разрешающей способностью в тысячные доли миллиметра, что позволяет не только точно измерять функциональные параметры инжекторов, но и выявлять возможные причины сбоев. В результате автосервис фактически применяет при диагностике и ремонте те же строгие стандарты, что и на производстве. Комплексное программное обеспечение с интегрированной базой данных содержит необходимые зна-чения и описания рабочих операций.
 Совсем другое давлениеДавление впрыска в современных дизельных двигателях
 с системой Common Rail в последние несколько лет непре-рывно увеличивалось. В настоящее время стандартом явля-ется 2000 бар, но рабочее давление продолжит возрастать в будущем. Новый дизельный испытательный стенд Bosch EPS 708, разработанный специально для инжекторов и ТНВД Common Rail, имеет рабочее давление до 2200 бар. Стенд рассчитан и на будущие разработки в области дизельной технологии Common Rail, поскольку его инновационный ги-дроаккумулятор выдерживает давление до 2500 бар. Новый гидроаккумулятор можно также установить на проверен-ный временем высокопроизводительный дизельный стенд EPS 815, что позволит увеличить его максимальное рабочее давление. Кроме того, компания Bosch разработала новый диагностический набор для пьезоинжекторов. Bosch впервые в мире предлагает новый метод диагностики инжекторов, ко-торый заключается в измерении разброса дозирования, то есть разности доз топлива, впрыскиваемых инжектором за отдельные (единичные) циклы впрыскивания. Этот прецизи-онный тест позволяет диагностировать нестандартные сбои инжекторов Common Rail. Новый мультиинжекторный адап-тер для крепления на стенде дизельных инжекторов Common Rail, используемых в легковом и коммерческом транспорте, сокращает время подготовки к диагностике
 Тренинги в учебном центре компании дают необходи-мые знания для профессиональной работы с набором для ремонта инжекторов. Bosch рекомендует посетить вводный курс обучения всем сотрудникам автосервисов, выполняю-щим сложный ремонт систем CRI/CRIN. А специалисты горя-чей линии готовы помочь в решении проблем, возникающих в ходе повседневной работы автосервиса.
 «5 колесо»
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Что нужно для того, чтобы двигатель работал тихо, «не ел» масла, развивал высокую мощность и при этом еще и служил долго? Без сомнения, для этого необходимо, чтобы в двигателе стояли хорошие поршни.
 А что такое хорошие поршни? Это какие-нибудь импорт-ные поршни, от известной на весь мир фирмы, или, может быть, кованые, «со смещенным пальцем»? А какие еще есть, может они-то, как раз и нужны? В общем, «дело темное», особенно, когда выбор велик – так глаза и разбегаются. А тут еще и советчики советуют: «Бери вот эти, они лучше!» Только чем лучше, толком сказать не могут, но зато в интер-нете читали…
 Возьмем на себя смелость восполнить этот пробел и найти то место, «где эта собака зарыта». Для чего попробуем срав-нить разные поршни, которые встречаются в моторах. Итак…
 Литые поршни – условное название, показывающее, что заготовкой поршня является отливка. Такие отливки обычно получают, используя специальную разборную форму, кото-рая называется «кокиль».
 Литье в кокиль распространено в массовом производ-стве, где с помощью одной формы можно получить многие тысячи поршней весьма сложной формы, но стабильного качества. Так, литые поршни могут иметь довольно сложную конструкцию со стальными терморегулирующими пласти-нами и чугунными вставками канавки верхнего кольца (по-следняя характерна для дизелей, где, вследствие высоких давлений, канавка без вставки быстро разбивается). В со-ответствии с этим, именно литье позволяет минимизировать массу поршня, сделать при этом всю поршневую группу максимально долговечной.
 Подавляющее большинство двигателей массового произ-водства имеет именно такие поршни. При этом мировое дви-гателестроение давно работает в режиме разделения тру-да, и поршни, как для конвейерной сборки, так и в запчасти, изготавливают, как правило, специализированные фирмы, а вовсе не сами автопроизводители.
 Из известных производителей поршней отметим немец-кие MAHLE, KOLBENSCHMIDT и NURAL, английскую АЕ, аме-риканскую SEALED POWER, хотя в мире их намного больше. У нас в России такие фирмы тоже есть – взять хотя бы ко-стромскую фирму «Мотордеталь» или самарскую СТК.
 Отсюда следует два принципиальных момента. Например, так называемые «оригинальные» поршни, ничем, кроме цены, не отличаются от «неоригинальных», если они сделаны на од-ном и том же заводе. Такая ситуация характерна для многих немецких автомобилей, для которых бессмысленно гоняться
 Хорошие поршни
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за дорогими «оригинальными» поршнями, которые якобы выс-шего качества – абсолютно такие же поршни, как правило, можно купить в упаковке производителя этих поршней.
 С другой стороны, главные производители поршней, перечисленные выше, могут и не являться поставщиками на конвейер для тех или иных марок и моделей автомобилей. В таком случае, в зависимости от марки, «неоригинал» оказы-вается ничуть не хуже, а в некоторых случаях и лучше самого «оригинала». И такие примеры есть.
 Взять хотя бы всем нам известный ВА3. О «качестве» мо-торных деталей этого завода говорить не приходится. Не-удивительно поэтому, что «неоригинальные» поршни той же MAHLE для ВАЗовских моторов по качеству оказываются луч-ше, да и ходят дольше. Аналогичная ситуация встречается и для некоторых иномарок.
 Поршни для двигателей массового производства долго-вечны и надежны потому, что проходят целую цепь технологи-ческих процедур, прежде чем попадут в двигатель. К примеру, после того, как поршень проектируется в конструкторском отделе той или иной фирмы, он вначале отрабатывается на испытаниях, его конструкция всесторонне проверяется, а в чертежи вносятся необходимые изменения.
 Такая доводка – дело долгое, кропотливое и дорогое. И именно по этой причине многие автопроизводители де-легируют эту работу специализированным компаниям – у последних и опыта в поршневом деле побольше и экспери-ментальная база для испытаний нередко оказывается по-серьезней.
 Побогаче у «специалистов» и технологические возмож-ности, особенно в деле создания новых опытных конструкций поршней. Ведь не секрет, что многие новинки, среди которых различные материалы, технологии отливки, способы компен-сации теплового расширения и охлаждения, покрытия, были в свое время разработаны и доведены именно в специали-зированных поршневых компаниях.
 Не удивительно, что и небольшие опытные партии порш-ней для различных эксклюзивных моторов – это своего рода «конек» именно специализированных поршневых фирм.
 Доведенная до совершенства технология литья поршней для массового производства не слишком хорошо работает для высокофорсированных двигателей малых серий, в том числе, спортивных. Основной недостаток отливки – сравни-тельно невысокая прочность материала, которую не удается полностью скомпенсировать различными конструктивными мероприятиями.
 для хороших моторов
 Окончание на стр. 50
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Завод «ZAP SZNAJDER BATTERIEN S.A.» является одним из крупнейших производств в Европе по выпуску аккумуляторных батарей. Он основан в 1925 году и сегодня располагается в 24 километрах от Варшавы. В настоящее время завод полно-стью переоборудован и применяет самые передовые техно-логии производства. Продукция выпускается в соответствии с международными стандартами качества ISO 9001, ISO 14001, QS 9000 (General Motors, Chrysler), VDA 6.1 (Volkswagen-Audi), а также соответствует качеству и санитарно-гигиеническим нор-мативам по требованиям ГОСТ Российской Федерации.
 Проработанная конструкция, новаторские решения и но-вейшие технологии позволяют использовать аккумулятор в автомобиле с большим количеством электропотребления без ущерба для продолжительности эксплуатации батареи. Повы-шенные стартовые характеристики получены благодаря увели-ченному количеству пластин и минимизации внутренних потерь тока. Аккумуляторы SZNAJDER имеют собственную стилистику корпуса. Комбинация закругленных углов и острых линий, ха-рактерных только для наших аккумуляторов, свидетельствуют об их оригинальности. Для удобства транспортировки батареи оснащены ручками. Широкий ассортимент позволяет приме-нять аккумуляторы в 93% существующих автомобилей. Все ак-кумуляторы подлежат вторичной переработке.
 В настоящее время завод «ZAP SZNAJDER BATTERIEN S.A.» вы-пускает следующие серии и типы аккумуляторных батарей:
 Серия аккумуляторных батарей «Silver» – последняя разработка завода. Положительные и отрицательные электро-ды изготовлены из свинцово-кальциевого сплава с добавлением серебра. Батареи являются полностью необслуживаемыми и
 работают при экстремальных температурах от –40 до +80 °С. Благодаря включению серебра в состав пластин аккумулято-ры имеют высокий стартовый ток на протяжении всего жиз-ненного цикла, минимальный расход воды и увеличенный срок службы. Батареи этой серии оснащены системой Accusafe, не позволяющей электролиту выливаться при наклоне, антивзрыв-ной системой Anti-explosion и имеют индикатор заряда Magic eye. Серия состоит из аккумуляторов емкостью: 35 A/h, 47 A/h, 55 A/h, 64 A/h, 65 A/h, 70 A/h, 75 A/h, 80 A/h, 96 A/h, 100 A/h.
 Серия батарей «Eagle Calcium» – это аккумуляторы, ко-торые предназначены для автомобилей как среднего, так и вы-сокого класса. В их производстве используется современная технология Expended metal. Применение свинцово-кальциевых положительных и отрицательных пластин ограничило потребле-ние воды, сделав данную серию полностью необслуживаемой. Использование полипропиленовых сепараторов позволило минимизировать риск короткого замыкания. Продление сро-ка эксплуатации батареи достигнуто благодаря уникальному сплаву свинца и пространственной структуре решетки, не по-зволяющей выпадать активной массе. Аккумуляторы этой се-рии характеризуются более высоким стартовым током, чем стандартные и оснащены системами Accusafe, Anti-explosion и Magic eye. Эта серия состоит из аккумуляторов емкостью: 52 A/h, 62 A/h, 72 A/h, 95 A/h, 100 A/h.
 Серия батарей «Plus» для легковых автомобилей и малых грузовиков. В производстве необслуживаемых аккумуляторов этой серии используется технология новой генерации. Это позволяет использовать батареи в экстремальных условиях. Радиальная решетка укорачивает путь прохождения тока вну-
 SZNAJDER – марка известная
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три аккумулятора, что значительно увеличивает стартерные характеристики батареи. Решетка сконструирована на осно-ве сплава с низким содержанием сурьмы (не больше 1,5%), что гарантирует продленный срок эксплуатации батареи. Оснащены системой центральной вентиляции Kamina и проти-вовзрывной системой Anti-explosion. Данная серия состоит из аккумуляторов емкостью: 38A/h, 45 A/h, 50 A/h, 60 A/h, 62Ah, 65A/h, 70A/h, 75A/h, 85A/h, 92A/h, 100 A/h.
 Серия необслуживаемых батарей «Ultra» для легковых автомобилей и малых грузовиков, произведенная по стан-дартной технологии. Они выполнены с диагональной решеткой и конвертным сепаратором и имеют стандартную емкость и стабильный стартовый ток. Батареи данной серии оснащены системой центральной вентиляции Kamina и антивзрывной си-стемой Anti-explosion. Данная серия состоит из аккумуляторов емкостью: 45 A/h, 55 A/h, 70 A/h, 88 A/h.
 Серии батарей «Heavy Duty» и «Super Heavy Duty» предназначены для грузовых машин и автобусов. Специальная структура и состав пластин обеспечивают высокий стартовый ток и высокую резервную мощность. Благодаря конвертному сепаратору и особому креплению пластин аккумуляторы име-ют повышенную вибропрочность в тяжелых условиях эксплуа-тации (сильная тряска, грунтовые дороги). Батареи оснащены системами Kamina и Anti-explosion. Активная масса электро-дов батарей этих серий имеет нестандартную рецептуру. При изготовлении данной серии используются сепараторы со стекловолокном Glass Mat, а также специальное крепление боков пластин с корпусом. Это гарантирует многократно уве-личенную вибропрочность по сравнению со стандартной ба-тареей. Аккумуляторы серии «Super Heavy Duty» дополнитель-но оснащены индикатором заряда Magic eye и имеют емкость 135 A/h, 150 A/h, 170 A/h, 180 A/h,190 A/h, 210 A/h, 230 A/h. Се-рия «Heavy Duty» состоит из аккумуляторов емкостью: 100 A/h,
 110 A/h, 125 A/h, 145 A/h, 170 A/h, 180 A/h, 190 A/h, 200 A/h. Аккумуляторные батареи серии «Energy» выполнены
 по гибридной технологии и принадлежат к группе специальных аккумуляторов. При изготовлении данной серии используются утолщенные пластины с особой рецептурой активной массы и сепаратор со стекло волокном Glass Mat. Аккумуляторы данной серии с продолжительным разрядом, они являются надежным источником питания для различных устройств – световая, нави-гационная сигнализация, лодки и яхты с электродвигателем, ма-шины-кемпинги, инвалидные коляски. Одновременно «Energy» является батареей с повышенными характеристиками (на-пример, для такси) и имеет высокую устойчивость к циклам «заряд-разряд». Он оснащен системами Kamina, Accusafe, Anti-explosion и Magic eye и является необслуживаемым. Се-рия состоит из аккумуляторов емкостью: 60 A/h, 80 A/h, 100 A/h, 110 A/h, 140 A/h, 175 A/h, 185 A/h.
 Серия необслуживаемых батарей «Marine» предна-значены для водного транспорта, сигнализационных и радио-систем, прицепов-кемпингов. Такие батареи являются надеж-ными источниками энергии, допускающими продолжительный и глубокий разряд. Данная серия батарей имеет стабильную мощность, высокую устойчивость к циклам «заряд-разряд». Здесь используются пластины из свинцово-кальциевого сплава и сепаратор со стекловолокном Glass Mat. Модели оснаще-ны системами Accusafe, Anti-explosion, индикатором заряда Magic eye. Серия состоит из аккумуляторов емкостью: 75 A/h, 100A/h. Серия «AGM» состоит из аккумуляторов емкостью: 70 A/h, 95A/h.
 Серия аккумуляторных батарей «Farmer» предназначе-на для сельскохозяйственной и строительной техники, тракто-ров, автопогрузчиков. Она состоит из аккумуляторов 6 V, емко-стью: 165 A/h, 195 A/h, 215 A/h.
 Материал предоставлен компанией «Аврора»
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Рост российского автомобильного рынка в 2011 году может составить 20–35%, прогнозируют в PricewaterhouseCoopers (PwC). Продажи составят 2,1–2,4 млн штук, причем до поло-вины придется на иномарки местной сборки, тогда как доля российских брендов будет сокращаться. Впрочем, именно за счет иностранных брендов будет формироваться совре-менная отрасль производства автокомпонентов. А Россия будет одним из локомотивов роста мирового производства автомобилей.
 В 2010 году российский рынок вырос на 30% (до 1,76 млн штук) в количественном выражении и на 31% – в денежном (до 33,7 млрд долл.), подсчитали в PwC. Но уже в этом году рост замедлится: увеличение продаж автомобилей в России составит 20% (до 2,1 млн штук) согласно базовому сцена-рию и 35% (до 2,4 млн штук) – по оптимистичному.
 Главная особенность посткризисного восстановления авторынка – увеличение доли продаж автомобилей, произ-веденных в России (отечественных и иностранных брендов). В 2002–2008 годах доля собранных в России машин в общих продажах постоянно снижалась (с 88 до 46% в количествен-ном выражении и с 58 до 27% – в денежном). В 2009 году произошел перелом благодаря повышению импортных по-шлин и госпрограммам поддержки рынка. Правда, теперь главную скрипку играют иномарки российской сборки: их продажи, по прогнозу PwC, в 2011 году вырастут на 40%, до 860 тыс. штук (по базовому сценарию), или на 80%, до 1,1 млн штук (по оптимистичному).
 Российские же бренды могут либо вовсе не рассчиты-
 вать на рост, сохранив в 2011 году прошлогодние показа-тели (555 тыс. штук), либо довольствоваться прибавкой в 5% (до 580 тыс. штук), считают в PwC. При этом импорт вырастет лишь на 15–20%, до 685–720 тыс. штук. Одна из причин, по которым в 2011 году рост продаж отечественных брендов затормозится, – окончание программы утилизации. В 2011 году правительство намерено субсидировать утилизацию 100 тыс. автомобилей против 400 тыс. в 2010 году.
 В то же время значительный рост иномарок в автопар-ке России способствует формированию критической мас-сы спроса на высококачественные автокомпоненты. В 2010 году российский рынок автокомпонентов составил 30,2 млрд долл., превысив показатели 2008 года на 5,6%, а 2009 года – на 38%. Инвестиционные планы зарубежных производите-лей и схема промышленной сборки стимулируют рост мест-ного производства иностранных брендов, отмечает Стенли Рут, партнер и руководитель практики по оказанию услуг компаниям автомобильной отрасли PwC в России.
 При этом вклад России в мировой рост производства в 2010–2017 годах составит около 7%, уступив среди разви-вающихся рынков только Китаю (34%) и Индии (13%), а на развитых – США (11%) и ЕС (10%). Правда, в абсолютных по-казателях значимость российского рынка не столь велика: в 2010 году общемировое производство достигнет 75 млн машин, а в 2017-м вырастет до 90 млн штук. И именно Ази-атско-Тихоокеанский регион за счет превосходящих все воз-можные прогнозы результатов Китая станет фундаментом этого роста.
 «РБК Daily»
 В России спрос на высококачественные автокомпоненты достиг критической массы
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О смекалке российских мастеров, способных из ничего сделать что-то, ходят легенды. Но в ситуации с использова-нием запасных частей, полученных в результате разборки вполне пригодных узлов и агрегатов, они оказались не впе-реди «планеты всей». Впервые официально использовать такие запчасти в авторизованных сервисах разрешили европейским сервисменам. Теперь очередь дошла и до России.
 Рассказывает Андрей Лукаш, менеджер отдела разви-тия дилерской сети «Скания-Русь»:
 – В практике работы авторизованных дилеров Scania в Европе допускается применение деталей и узлов, остаю-щихся после разборки крупных агрегатов, кабин, мостов. Обычно они «оседают» у дилеров после ремонтов клиент-ских автомобилей. Дело в том, что многие сложные агре-гаты Scania поставляет в запчасти только в полностью со-бранном виде. Например, это касается кабин. После их замены на складах у авторизованных дилеров могут оста-ваться «лишние» детали, снятые с таких агрегатов и вполне пригодные для использования в ремзонах.
 Механики сами проводят дефектовку снятых узлов и деталей, если требуется – осуществляют мелкий ремонт, приводят их в порядок и отправляют на склад. В случае не-обходимости их устанавливают на поступающие в ремонт автомобили клиентов, которых, естественно, информируют о происхождении детали.
 Разрешая такое использование запасных частей после разборки, Scania прежде всего принимает во внимание то, что эта работа экономит средства клиента. Плюс дилер при использовании таких запчастей получает пусть небольшую, но прибыль.
 В подобной ситуации остается только проблема гаран-тии – производитель не может нести никаких обязательств.
 Разборки по-беломуЕдва ли не в каждом городе можно
 встретить автомобильную «толкучку», на которой стоит покосившаяся хибара с надписью: «Разборка» или «Запчасти с разборки». Ни сертификатов, ни гаран-тий, однако покупателей такие вольности не отпугивают – все это резко снижает цены на запчасти. Но практика легаль-ного использования бывших в употребле-нии узлов и агрегатов уже появляется и в официальных сервисах.
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Гарантию, как правило на 3–6 месяцев, дает сам дилер. Но представительство осведомлено о такой практике и спо-койно к ней относится. У Scania есть и другие предложения по применению в сервисах использованных ранее запча-стей – правда, прошедших технологию заводского восста-новления.
 Андрей Лукаш: – У Scania есть специальная программа «Обменные
 запчасти». Европейские дилеры могут отправлять довольно широкую гамму деталей для восстановления в заводских условиях. Для российского рынка восстановленные зап-части по более низким ценам также доступны. На первый взгляд может показаться странным, что в результате тако-го восстановления срок их эксплуатации вырастает вдвое. Дело в том, что в технологии восстановления в относительно небольших количествах применяются тугоплавкие и твер-дые сплавы и порошки для напыления, которые дороги в се-рийном производстве, но обладают высокой стойкостью. В итоге прочность восстановленных запчастей возрастает, а цена уменьшается на 15–20%. Гарантийные обязательства производителя на нее сохраняются.
 Правда, эта система еще не работает в России в полной мере. То есть заказать восстановленные запчасти можно, но с отправкой изношенных деталей на завод есть пробле-мы. Одна из них – слишком большой износ. Не секрет, что зачастую в серьезные авторизованные сервисы и дилер-ские центры попадают автомобили в таком состоянии, что снятые с них детали годятся только в металлолом. Западные компании подобные запчасти на восстановление не при-нимают, а наши берутся возвращать их к жизни. Да, есть такие производители, российские дилеры которых сами решают проблему восстановления изношенных деталей.
 Павел Мартинек, представитель Tatra в России: – Наши автомобили всегда предназначались для экс-
 плуатации в крайне тяжелых дорожных и климатических условиях. Вывод их из эксплуатации на обслуживание и ремонт создает немалые проблемы транспортникам, ведь заменить их не так просто. Поэтому ремонтировать их надо очень быстро и всегда иметь под рукой широкий ассорти-мент запасных частей и узлов. Их основную массу дилеры получают от нас, но кое-что стали восстанавливать сами. Так, в Липецке наш дилер «Автотатик» с успехом «возвра-щает к жизни» коленчатые и распределительные валы. По-сле напыления изношенных мест тугоплавкими сплавами они шлифуются и доводятся до номинальных размеров. На такие детали гарантию устанавливает сам дилер.
 Что касается применения узлов и деталей после раз-борки аварийных и непригодных к ремонту автомобилей – мы, в принципе, не возражаем, тем более что для мно-
 гих российских транспортников это и так является посто-янной практикой. Мы лишь требуем от дилеров и ремонт-ников, чтобы, в соответствии с международными нормами безопасности, они не использовали такие запчасти при ремонте рулевых и тормозных систем. За нарушение этих норм при ремонте и обслуживании узлов и агрегатов, непо-средственно влияющих на безопасность движения, дилеры несут очень серьезную ответственность.
 Кроме того, автомобили Tatra обладают завидной проч-ностью и выносливостью и нередко находятся в эксплуата-ции 25–30 лет. Найти оригинальные запчасти к ним невоз-можно, поэтому у сервисменов в дело идет все, что можно, в том числе и после разборки.
 Практика предложения на российском рынке вос-становленных запасных частей принята во многих грузо-вых компаниях. Существует она и в «Мерседес-Бенц Рус Коммерческие автомобили». Вот как прокомментировал эту ситуацию Денис Коротыгин, руководитель подразде-ления технической поддержки по запасным частям: – Мы продаем сервисам бывшие в употреблении запчасти, но только в том случае, если восстановление производилось заводским методом и эта деталь поставлена через склад «Мерседес-Бенц Рус». Такие детали имеют дополнительно две цифры 80 к стандартному номеру детали. Например, A0101549202 80 – генератор, прошедший восстановление на специализированном заводе и имеющий все стандарт-ные гарантии.
 Что касается использования запчастей после разбор-ки, то наши авторизованные СТОА реализуют только про-веренные детали от производителя, в упаковке, полученные с центрального склада компании «Мерседес-Бенц Рус».
 Компания ZF Service, поставляющая огромную номен-клатуру запасных частей на вторичный рынок, например, предлагает сцепления, восстановленные на специальном заводе, который входит в состав концерна ZF. Интересно, что после полного восстановления они поступают к заказ-чикам как абсолютно новые узлы – настолько высоким счи-тается качество восстановления.
 Импортеры грузовой техники, комплектующих узлов и агрегатов проявляют прямо-таки трогательную заботу о российских сервисах, давая им возможность пополнить свой бюджет за счет применения запасных частей по бо-лее низким ценам. Теперь цивилизованное использование «разборочных» и восстановленных запасных частей мало похоже на суету в полутемных и давно не чищенных «сало-нах» по продаже «железа». Сегодня бизнес, связанный с поставкой «б/у запчастей», вышел на уровень, далекий от привычного понятия «разборки».
 «Новости авторемонта»
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Именно поэтому при небольших сериях для высоконагру-женных поршней используют другие способы получения заго-товок, обеспечивающие более высокую прочность материала.
 Кованые поршни, как раз и обладают искомыми прочностны-ми характеристиками. Процесс ковки приводит к пластическо-му деформированию алюминиевого сплава и созданию очень плотной мелкозернистой структуры с повышенной прочностью. В среднем прочность материала после ковки получается выше на 20–30%, чем после литья.
 Тем не менее, кованые поршни обладают и недостатками. Процесс ковки предполагает очень большие усилия деформи-рования исходной заготовки, что требует применения много-тонных прессов. Кроме того, получаемая заготовка должна иметь простою форму без поднутрений, иначе ее нельзя будет снять с деталей штампа (пуансона или матрицы). В результате этого минимизировать массу кованого поршня очень трудно, объем дополнительной механической обработки получается чрезмерно большим, а коэффициент использования матери-ала пониженным.
 В дополнение ко всему, кованый поршень невозможно сде-лать с пластинами или вставками, что ограничивает область его применения. И, наконец, процесс ковки менее производитель-ный и более дорогой, что не позволяет использовать кованые поршни в массовом производстве.
 Как видим, недостатков у кованых поршней более чем до-статочно. Но все они оказываются несущественными, как только правильно определена область применения поршней. И здесь тоже не без хитростей. Очевидно, нет смысла устанавливать ко-ваные поршни на стандартный двигатель в надежде на то, что повышенная прочность – это и повышенный ресурс. К сожале-нию, такое заблуждение почему-то свойственно многим счаст-ливым обладателям отечественных автомобилей. Видимо, кто-то когда-то запустил такую «утку», которая и пошла гулять (или ле-тать, если хотите) по свету, заморочив не одну горячую голову. Но истина в обратном – несмотря на высокую прочность, ресурс кованых поршней обычно невелик, как невелик ресурс и всей цилиндропоршневой группы в целом. Что вполне закономерно.
 Чтобы разобраться в причинах этого явления, посмотрим вначале, кто выпускает такие поршни. Нередко это небольшие специализированные фирмы, охватывающие рынок деталей на спортивные и тюнинговые моторы. Сравнить их возможности с гигантами поршневой индустрии трудно. Поэтому в продаже можно увидеть довольно «сырые», с точки зрения конструкции, изделия, которые просто физически не могли пройти такого большого цикла доводочных испытаний, какие предшествуют
 массовому производству. Такие вещи, как оптимизация профи-ля юбки по результатам испытаний с целью снижения удельных нагрузок на стенку цилиндра и т. д. и т. п. – это все не про эту продукцию. Какой уж тут ресурс?
 Посмотрев на некоторые кованые изделия опытным взгля-дом, легко обнаружить и откровенные конструкторские ошибки, слабые места. Те, кто работал с такими поршнями, знает, что у отдельных образцов ресурс в хорошо форсированном моторе редко превышает 30 тыс. км. Трещат, понимаешь…
 Почему трещат, тоже понятно. Чтобы покупали больше, надо цену держать пониже. И 3000 руб. за комплект – прекрас-ная цена! А тогда идут в ход дешевые конструкции и дешевые технологии. Но «на грош пятаков не купить» – преимуществ у таких поршней перед серийными заводскими никаких, одно название, что кованые. А уж обычные литые поршни, к приме-ру, фирмы MAHLE – это просто недостижимый для этих кованых поделок уровень.
 Что же делать? Все просто. Для производства хороших порш-ней нужна хорошая конструкторская база и испытания. Именно такой подход к этой проблеме – залог успеха. К примеру, совре-менные компьютерные программы позволяют не только нарисо-вать чертеж, но и посмотреть на поршень со всех сторон еще до его воплощения в металл. И даже смоделировать его нагрузки при работе в двигателе.
 Кто так еще делает? Да, никто! Работают по старинке, по наитию, а потом удивляются... Зато дешево. А кто проводит ис-пытания в спорте, например? Что там получается? Мы уже 8 лет занимаемся спортивными поршнями, разработали свою кон-струкцию, опробованную и успешно себя зарекомендовавшую во всех видах соревнований – от дрэга до кольца. Кто еще?
 Хороший поршень нельзя сделать «на коленке», надо счи-тать, опираясь на опыт, анализировать, адаптировать конструк-цию к реальному двигателю. На это уходят недели и месяцы тру-да. И никак не получается дешево.
 Особая проблема – поршни для турбомоторов. Построили с десяток таких, и ни один наш клиент ничего не сломал. Но сколь-ко клиентов сегодня разыскивают горе-турбинистов, испортив-ших им моторы дешевыми поршнями? И не сосчитать…
 Почему? Потому что поршень – главный элемент двигателя и строится индивидуально под этот двигатель в зависимости от мощности, частоты вращения, давления наддува, особенностей применения автомобиля. Строится задорого и не быстро.
 А бежать на рынок за дешевкой бесполезно, себе дороже выйдет – все равно взорвется. Не верите – проверьте сами.
 «АБ-Инжиниринг»
 Хорошие поршни для хороших моторовОкончание. Начало на стр. 42
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Индийская шинная компания Apollo Tyres увеличивает раз-мер инвестиций в свой завод по производству легковых и грузо-вых шин, расположенном в индийском штате Тамилнад, почти в семь раз, до 462 млн долл.
 Компания раскрыла это увеличение расходов в дополнитель-ном меморандуме о взаимопомощи, который был подписан с правительством Тамилнада.
 Первоначально планы о заводе Apollo были озвучены в 2008 году, когда компания приобрела территорию недалеко от Чен-наи, столицы Тамилнада. Тогда представители Apollo сообщи-ли, что на первую фазу создания предприятия будет выделено
 Шинная компания Michelin объявила, что генеральный ди-ректор компании в России и СНГ Эрик Фэди покинул свой пост. Его сменил Тьерри Шиш, старший вице-президент и член рас-ширенной дирекции группы Michelin. По словам Тьерри Шиша, Michelin намерена добиться в России тех же лидирующих пози-ций, что и в других странах мира.
 Michelin сегодня объявила о назначении Тьерри Шиша на должность гендиректора «Мишлен Русская компания по про-изводству шин». Он также становится старшим вице-президен-том и членом расширенной дирекции группы и теперь отвечает за бизнес восточноевропейской зоны (в нее входят 12 стран – Азербайджан, Армения, Белоруссия, Грузия, Казахстан, Кир-гизия, Молдавия, Россия, Таджикистан, Туркмения, Узбекистан и Украина). На этом посту он сменил Эрика Фэди, который являлся гендиректором компании в России и СНГ с 2006 года.
 Г-н Шиш работает в группе Michelin с 1998 года. До ново-
 Предприятиями шинного холдинга «Татнефти» перевыполни-ли плановые показатели 2010 года. Шинными предприятиями, входящими в состав ООО «Татнефть-Нефтехим», за истекший год произведено 10951,9 тыс. шт. шин, что на 10,8 процентов выше плановых показателей. По сравнению с 2009 г., объем производства шин увеличился на 1,5 млн. шт. (16,1 процента). Основное увеличение объемов производства в натуральном вы-ражении произошло за счет группы грузовых шин – рост по ним составил 16,2 процента (496,4 тыс. шт.).
 В 2010 г. потребителям реализовано 11135,8 тыс. шт. шин, что также на 9,4 процента выше плановых показателей. Выручка от реализации по шинному бизнесу составила 23 млрд руб. без
 го назначения он занимал позицию вице-президента группы и руководил всеми европейскими заводами (18 заводов) по про-изводству легковых шин.
 Michelin является сильным глобальным и локальным игроком в России и СНГ, имея производственные мощности в Давыдово (Московская область). Производственная мощность российско-го завода составляет 1,5–2 млн шин в год. В 2011 году компания намерена расширить мощности за счет открытия цеха по вос-становлению грузовых шин.
 По данным «Сибур-Русские шины», доля Michelin на россий-ском рынке автошин по итогам девяти месяцев 2010 года соста-вила 7,2% в денежном выражении. Из иностранных производи-телей больше только у Bridgestone (9,2%). Весь рынок был оценен в 95,6 млрд руб. По неофициальным данным, непосредственно на российском заводе за январь-сентябрь 2010 года Michelin выпустила 924 тыс. шин.
 «РБК Daily»
 Российский Michelin возглавит Тьерри Шиш
 Apollo увеличивает объем инвестиций в новый завод68 млн долл., и она будет завершена к середине 2009 года.
 Производство легковых радиальных шин на заводе началось в марте 2010 года, а недавно с конвейера сошла миллионная шина. Сегодня завод ежедневно выпускает 7000 легковых и 1300 грузовых/автобусных радиальных шин.
 К 2012 году объем производства должен удвоиться и соста-вить 250–300 тонн, как сообщил Гаурав Кумар (Gaurav Kumar), глава компании по стратегии развития и финансам; к 2013 году объем производства должен достигнуть 400 тонн.
 Число сотрудников завода, согласно Apollo, должно достиг-нуть 2200 человек.
 «Koleso.Topof.ru»
 Шинники «Татнефти» перевыполнили план 2010 годаНДС, что на 3,7 млрд руб. без НДС больше планового задания.
 На сегодняшний день, в рамках нефтехимического комплек-са ОАО «Татнефть» реализуется несколько крупных инвестици-онных проектов.
 Наиболее перспективным стратегическим проектом не-фтехимического комплекса нефтяников является создание про-изводства грузовых и автобусных радиальных шин с цельным металлокордом мощностью 1,2 млн шт. Его целями являются: завоевание российского рынка в сегменте цельнометаллло-кордных шин, удовлетворение потребностей внутреннего рынка (КамАЗ, НЕФАЗ) и выход на зарубежный рынок.
 «Прайм-ТАСС»
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2010 год также стал показательным для Алтайского шинного комбината. Рост производства наблюдался на протяжении всего периода. По итогам года комбинат выпустил шин на 10% боль-ше, чем в 2009 году. Положительная динамика отмечена во всех сегментах производства. Наибольший ее рост виден в сегменте сельскохозяйственных (115,6%) и грузовых шин (116,9%).
 Такая динамика позволяет Алтайскому шинному комбинату не снижать позиций на рынке и оставаться не только стабиль-ным предприятием, но и наращивать объемы производства. По сравнению с наилучшим для шинной отрасли предкризисным 2007 годом, доля Алтайского шинного комбината на рынке в 2010 году значительно увеличилась. В сегменте сельскохозяй-ственных шин она изменилась с 16,16% до 23,4%, грузовых – с 6,8% до 8,3%, легкогрузовых – с 7,2% до 10,6%, легковых – с 1,7% до 2%.
 Значительные инвестиции в 2010 году были направлены на совершенствование технологического процесса. В первую очередь, в модернизацию резиносмешения. Ведь это одна из стратегически важных целей Алтайского шинного комбината в уходящем году. На предприятии продолжается установка нового современного оборудования, обеспечивающего необходимое качество технологического процесса.
 Также в 2010 году началась реализация долгосрочного про-екта по повышению качества грузовых радиальных шин: пред-приятие заключило контракт со словацкими партнерами на по-ставку оборудования последнего поколения – экструзионной линии «Квадроплекс» и уже в ноябре 2011 года планируется за-пустить ее в работу. Благодаря вводу «Квадроплекса» в эксплуа-тацию характеристики грузовых шин, выпускаемых на комбина-те, улучшатся в разы. В первую очередь, возрастет ходимость – а это один из самых главных показателей хорошей шины.
 Совершенствование технологий, модернизация оборудова-
 ния позволяет выпускать новые модели и расширять ассорти-ментный ряд уже выпускаемой продукции. В 2010 году Алтайский шинный комбинат выпустил новые модели шин. О них по порядку.
 Основное внимание в 2010 году отводилось моделям для грузовиков. Под торговой маркой «Алтайшина» потребителям представлены две модели типоразмера 8.25 R20 – Алтайшина 111 и Алтайшина 79. Для грузовых автомобилей КАМАЗ запуще-но в производство сразу три модели двух типоразмеров. Шина Forward Traction 168 – абсолютная новинка в ассортименте. А вот модель Forward Traction 310 на предприятии успешно выпуска-ется с 2007 года. В связи с высокой востребованностью такой шины на рынке Алтайским шинным комбинатом решено выпу-скать эту модель еще и в типоразмерах 11.00 R20 и 12.00 R20.
 Для автомобилей МАЗ, КрАЗ и их прицепов, самосвалов ИВЕКО 330-30 АNW выпущены шины Forward Traction 75 типораз-мера 12.00R20. Это камерная шина с универсальным рисунком протектора (тип «гусиные лапки»).
 Две оставшиеся модели расширят линейку шин для ав-томобилей «ГАЗель». Всесезонные камерные шины Forward Professional 462 и Forward Professional 170 будут выпускаться в типоразмере 175R16C.
 В июне 2010 года Алтайский шинный комбинат начал серий-ный выпуск внедорожной шины Forward Safari 500.
 Сельскохозяйственный ассортимент пополнился двумя но-выми моделями. Алтайшина КФ-97 (типоразмера 16,5/70-18) и Алтайшина ФД-12Д типоразмера 28.1-26.
 В 2011 году АШК не собирается останавливаться на достиг-нутом и планирует освоить в производстве еще 14 новинок: че-тыре сельскохозяйственные шины и десять легкогрузовых. Кро-ме того, возрастут объемы выпуска грузовой шины 425/85 R21 Forward Traction 1260.
 «Koleso.Topof.ru»
 Алтайский шинный комбинат подвел итоги 2010 года
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Федеральная антимонопольная служба может возбудить но-вые дела против нефтяных компаний, если подтвердится факт сговора на рынке дизельного топлива, сообщил глава ведомства Игорь Артемьев. В последнее время зимнее дизтопливо стало самым дорогим видом нефтепродуктов. Не спасают даже бир-жевые площадки, которые создавались, чтобы удерживать моно-полистов от повышения цен.
 До 6 февраля ФАС рассчитывает закончить расследование на рынке дизельного топлива и горюче-смазочных материалов (ГМС) в связи с возможным завышением цен, сообщил глава ве-домства Игорь Артемьев на правительственном часе в Госдуме. «У нас действительно возникают цифры, которые говорят о при-знаках антимонопольных нарушений в этой сфере. Мы сейчас завершаем сверку цифр. И, кроме того, примерно половина не-фтяных компаний дала нам ответы, а вторая половина досылает свои данные», – сказал он.
 Представитель ЛУКОЙЛа сообщил, что компания готова пре-доставить ФАС обоснование экономического расчета и роста цен, другой вопрос – согласится ли с ним ведомство. «Значитель-ное повышение цен на дизтопливо – это мнение ФАС, мы так не считаем, но признаем, что последнее время цены на нефтепро-дукты растут», – считают в компании.
 Как уже сообщали СМИ, дизтопливо в рознице уже стоит до-роже Аи-92, а в ряде регионов и Аи-95. С начала года солярка подорожала на 4,4% (25,18 руб. за литр), а на спотовом рынке – на 5,6% (28,98 тыс. руб. за тонну). Никогда дизтопливо не стои-ло дороже Аи-95, замечает директор по развитию и маркетингу центра «Кортес» Павел Строков. По его словам, разница между стоимостью летнего и зимнего дизельного топлива на европей-ской части России составляет 6387 руб. за тонну, что говорит о перегретости рынка.
 Компании нефтегазового сектора утверждают, что рост цен на топливо справедлив, обосновывая это ростом мировых цен на нефть и тем, что цена регулируется не государством, а рынком – балансом спроса и предложения, говорит начальник управления контроля ТЭК ФАС Елена Котелкина. «Но динамика наших и мировых цен должна совпадать. Если российская цена идет вслед за мировой, то это не указывает на нарушение анти-монопольного законодательства», – добавляет она.
 Игорь Артемьев обратил также внимание на ситуацию с ростом стоимости на биржах, где топливо продается фактиче-ски по тем же оптовым ценам. Последний факт для нефтяных компаний является весомым аргументом в обосновании роста стоимости топлива, ведь биржа должна была стать ориентиром при определении справедливой цены на российском рынке нефтепродуктов. ФАС попросила Федеральную службу по фи-нансовым рынкам проверить обоснованность биржевых цен на нефтепродукты, в частности, не было ли совершено адресных сделок.
 Вице-президент Санкт-Петербургской международной то-варно-сырьевой биржи Тимур Хакимов пояснил, что в последние два-три месяца наблюдается острый дефицит предложений со стороны продавцов на зимнее дизельное топливо и авиатопли-во. «В связи с этим цены на биржевом и внебиржевом рынках диктует продавец. Количество заявок на покупку по отдельным биржевым инструментам превышает предложение в три-четыре раза», – говорит он. Что касается адресных сделок, то их коли-чество на СПбМТСБ не превышает 0,6% от общего количества сделок, которые в ценовых индексах не учитываются. На бирже российские нефтяные компании продают всего около 9% не-фтепродуктов от всего объема, реализуемого в России.
 «РБК Daily»
 Бензин в России еще подорожает, считают эксперты. Превы-сили исторический максимум цены на топливо в России – сред-няя цена за литр бензина АИ-80 – 21,86 рублей, Аи-95 – 26,13 руб./л. Эксперты прогнозируют, что теперь можно ожидать и прохождения психологической отметки в 30 рублей за литр. Со-циологи уже выяснили, что в этом случае почти четверть россий-ских автомобилистов готова пересесть на общественный транс-порт. А 7 процентов опрошенных это уже сделали.
 Впрочем, именно в подорожании топлива аналитики Египет не винят. В качестве главной причины, эксперты называют рост
 Бензин в России может преодолеть ценовую отметку 30 рублей за литр
 акцизов и налогов. Увеличение фискальной нагрузки сказыва-ется не только на бензине. Цены растут на все. И по расчетам специалистов, потребительская инфляция в этом году тоже рез-ко пойдет вверх (по прогнозам независимых экспертов, инфля-ция достигнет 10 процентов). Чиновники Минэкономразвития даже уже готовятся пересматривать официальный прогноз. В ведомстве не исключают, что к середине года инфляция может достигнуть двузначных показателей, но по итогам 2011 года ее удастся удержать в рамках 7–9 процентов.
 «Au92.ru»
 Дизельное топливо пройдет через ФАС
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СПб., 8-я линия ВО, д. 29, бизнес-центр «СПКТБЭО»СПб., 9-я линия ВО, д. 34, бизнес-центр «Магнус»СПб., 17-я линия ВО, д. 4-6 (вход с 18-й линии ВО), бизнес-центр «Ситилинк»СПб., 20-я линия ВО, д. 5-7, бизнес-центрСПб., 23-я линия ВО, д. 2, бизнес-центрСПб., ул. 8-я Красноармейская, д. 22, бизнес-центр «К-22»СПб., ул. 10-я Красноармейская, д. 22, бизнес-центр «Kellermann Center»СПб., ул. 5-й Предпортовый проезд, уч. 3, «Петромастер»СПб., ул. 5-й Предпортовый проезд, д. 4 А, «DAF-Сервис»СПб., ул. 2-я Советская, д. 15, бизнес-центр «Алроса»СПб., ул. 3-я Советская, д. 9, бизнес-центр «Рождественский»СПб., ул. 5-я Советская, д. 45, бизнес-центр «Мустанг»СПб., ул. 8-я Советская, д. 48, бизнес-центр «Диал»СПб., пр. 9 января, д. 3, бизнес-центр «Гранд»СПб., пр. 9 января, д. 19, магазин «Балткам»СПб., пр. 9 января, д. 21, автопаркСПб., пр. 9 января, д. 57, компания «ПЭК»СПб., ул. Автомобильная, д. 8, АО «АТП-15»СПб., ул. Александра Блока, д. 5, бизнес-центр «Матисов остров»СПб., Английский пр., д. 3, бизнес-центр «Английский»СПб., Аптекарский пр., д. 2, бизнес-центр «Трио»СПб., Арсенальная наб., д. 62, бизнес-центрСПб., ул. Афонская, д. 2, бизнес-центрСПб., ул. Бабушкина, д. 2, НИИ «Проектгазоочистка»СПб., ул. Бабушкина, д. 3, деловой центр «Невский»СПб., пер. Банковский, д. 3, лит. Б, бизнес-центр «Нордбург»СПб., ул. Бассейная, д. 38, лит Д, магазин «Разборка»СПб., ул. Беларусская, д. 4, магазин «Балткам»СПб., ул. Бестужевская, д. 10, бизнес-центр «Компонент»СПб., ул. Белоостровская, д. 22, бизнес-центр «Черная речка»СПб., ул. Белы Куна, д. 32/2, бизнес-центр «Парус»СПб., ул. Блохина, д. 9, бизнес-центр «Кронверк»СПб., пер. Бойцова, д. 7, бизнес-центр «Интерсотрудничество»СПб., Большой пр. ПС, д. 18, бизнес-центр «Колобова»СПб., Большой пр. ПС, д. 100, бизнес-центр «На Большом»СПб., ул. Бумажная, д. 4 А, бизнес-центр «Дом инноваций»СПб., ул. Бумажная, д. 18, бизнес-центр «Портал»СПб., ул. Б. Конюшенная, д. 27, бизнес-центр «Медведь»СПб., ул. Б. Пороховская, д. 47, бизнес-центр «Охта 47»СПб., ул. Б. Пушкарская, д. 41, бизнес-центр «ММ-1»СПб., ул. Б. Пушкарская, д. 41 (вход со двора), бизнес-центр «ММ-2»СПб., ул. Б. Разночинная, д. 30, бизнес-центр СПб., ул. Васи Алексеева, д. 6, бизнес-центр «Румба»СПб., ул. Введенского кан., д. 7, бизнес-центр «Фарватер»СПб., пр. Витебский, д. 9, магазин «Балткам»СПб., пр. Владимирский, д. 23, бизнес-центр «Regent Hall»СПб., ул. Возрождения, д. 4, бизнес-центр «Прин»СПб., ул. Возрождения, д. 20 А, бизнес-центрСПб., ул. Возрождения, д. 31, бизнес-центрСПб., Волхонское ш., д. 2Б, складской комплекс «КВЕНБЕРГЕР»СПб., Волхонское ш., д. 4, складской комплекс ЗАО «Внештранс-Терминал»СПб., Выборгская наб., д. 43, бизнес-центр «Актив»СПб., Выборгская наб., д. 45-47, бизнес-центр «Гренадерский»СПб., Выборгское ш., д. 110, магазин «Ливно-ЛТД»СПб., ул. Галерная, д. 20-22, бизнес-центр «Галерный Двор»СПб., ул. Гапсальская, д. 1, бизнес-центр «Гапсаль»СПб., ул. Гапсальская, д. 3, бизнес-центр «Гутуевский комплекс»СПб., ул. Гастелло, 14, бизнес-центр «Мир-2»СПб., ул. Гончарная, д. 13, бизнес-центр «Невская перспектива»СПб., Грузовой проезд, д. 27, «Грузомобиль»СПб., Дальневосточный пр., д. 73, складской комплекс «Тотал-терминал»СПб., ул. Домостроительная, д. 1, складской комплекс «Интертерминал-Трэйд»СПб., ул. Домостроительная, д. 4, магазин «Балткам»СПб., ул. Домостроительная, д. 4 А, бизнес-центр «Парнас»СПб., ул. Достоевского, д. 44, бизнес-центр «ZeitWerkHause»СПб., Дунайский пр., д. 13 А, бизнес-центр «Глория»СПб., пр. Елизарова, д. 38, бизнес-центр «Елизаровский»СПб., ул. Заставская, д. 4, шиномонтажСПб., ул. Заставская, д. 21, бизнес-центр «Застава»СПб., ул. Заставская, д. 21, лит. Щ, бизнес-центр «Авиатор»СПб., ул. Заставская, д. 31/2, бизнес-центр «Скороход»СПб., ул. Звенигородская, д. 22, бизнес-центр «ИПС»СПб., ул. Ивана Черных, д. 29 А, бизнес-центр «ПРОСОФТ»СПб., пр. Измайловский, д. 4, бизнес-центр «Измайловский»СПб., Индустриальный пр., д. 42, бизнес-центр «Мостотрест»СПб., ул. Инженерная, д. 6, бизнес-центрСПб., Ириновский пр., д. 1, бизнес-центр «Полимерстройматериалы»СПб., Ириновский пр., д. 2, бизнес-центр «Сокол»
 СПб., ул. Итальянская, д. 3, бизнес-центр «На Итальянской»СПб., ул. Итальянская, д. 23, бизнес-центрСПб., ул. Казанская, д. 7, бизнес-центр «Стенли»СПб., ул. Кантемировская, д. 2, бизнес-центр «Таймс»СПб., ул. Караванная, д. 1, лит. А, бизнес-центрСПб., ул. Качалова, д. 9, бизнес-центрСПб., ул. Ключевая, д. 30, бизнес-центр «The Office»СПб., ул. Коли Томчака, д. 28, бизнес-центр «Позитив-Сервис»СПб., ул. Комсомола, д. 41., бизнес-центр «Финляндский»СПб., пр. Константиновский, д. 11, бизнес-центрСПб., пл. Конституции, д. 2, бизнес-центр «К-2»СПб., ул. Краснопутиловская, д. 69, бизнес-центр «Цитадель»СПб., ул. Крыленко, д. 3, лит. А, бизнес-центр «Квадрат»СПб., ул. Кубинская, д. 75, корп. 1, складской комплекс «Интертерминал-Предпортовый»СПб., ул. Кубинская, д. 76, корп. 4, магазин «Колесный рай» СПб., ул. Кубинская, д. 87, «Тахограф»СПб., пр. Культуры, д. 44, здание администрации «Парнас-Авто»СПб., ул. Курская, д. 21, лит. Б, бизнес-центрСПб., ул. Латышских Стрелков, д. 31, деловой центр «Дача Долгорукова»СПб., ул. Латышских Стрелков, д. 31, складской комплекс «Машоптторг»СПб., пр. Левашовский, д. 12, бизнес-центр «Элор»СПб., пр. Левашовский, д. 13, бизнес-центр «Евроавто»СПб., пр. Ленинский, д. 140, лит. И, бизнес-центр «Космопро»СПб., пр. Ленинский, д. 160, офисный-центрСПб., пр. Ленинский, д. 161, корп. 2, бизнес-центр «Мир»СПб., пр. Ленинский, д. 168, бизнес-центр «Энергия»СПб., пр. Лиговский, д. 10, бизнес-центр гостиницы «Октябрьская»СПб., пр. Лиговский, д. 43/45, бизнес-центр «Ретро»СПб., пр. Лиговский, д. 50, корп. 6, бизнес-центр «Атлант»СПб., пр. Лиговский, д. 113, лит. Б, бизнес-центр «Стрела»СПб., пр. Лиговский, д. 228-а, бизнес-центр «Чесма-Холдинг»СПб., пр. Лиговский, д. 270, бизнес-центрСПб., пер. Лодыгина, д. 3, бизнес-центр «Балтийский»СПб., ул. Ломоносова, д. 24, АСМАПСПб., пр. Луначарского, д. 72, бизнес-центрСПб., ул. Магнитогорская, д. 11, бизнес-центр «Истен»СПб., ул. Магнитогорская, д. 51-Ж, бизнес-центр «Магнитка»СПб., наб. Макарова, д. 32, бизнес-центр «B$D»СПб., Малоохтинский пр., д. 6, магазин «Хорошие колеса»СПб., Малоохтинский пр., д. 61, бизнес-центр «Александр Невский»СПб., Малоохтинский пр., д. 68, бизнес-центр «Буревестник»СПб., проезд Марсово поле, д. 5, бизнес-центр «Михайловский»СПб., ул. Маршала Говорова, д. 29, бизнес-центр «Символ»СПб., пр. Медиков, д. 5, бизнес-центр «Карповка»СПб., ул. Менделеевская, д. 5, бизнес-центр «Менделеевский»СПб., ул. Минеральная, д. 13, лит. А, бизнес-центр «Литера А»СПб., ул. Монетная, д. 16, бизнес-центрСПб., Московское ш., д. 13-А, «Дизель-Мастер»СПб., Московское ш., д. 13-Д, «Трак-стоп»СПб., Московское ш., д. 33, «БалтКо»СПб., Московское ш., д. 54, складской комплекс «ЛОГИСТИКА ТЕРМИНАЛ»СПб., Московское ш., д. 167, «Автоспутник»СПб., наб. Мойки, д. 58, бизнес-центр «Мариинский»СПб., пр. Народного Ополчения, д. 201, «АРМ-45»СПб., Невский пр., д. 30 (вход с Невского пр.), бизнес-центрСПб., Невский пр., д. 30 (вход с кан. Грибоедова), бизнес-центрСПб., Невский пр., д. 32/34, бизнес-центр «Невский проспект»СПб., Невский пр., д. 44, бизнес-центр «На Невском, 44»СПб., Невский пр., д. 95, бизнес-центр «Невский 95»СПб., Невский пр., д. 147, бизнес-центр «Староневский»СПб., пр. Непокоренных, д. 17, бизнес-центрСПб., пр. Непокоренных, д. 63, корп. 36, складской комплекс ЗАО «Норд-Овощ»СПб., ул. Новорыбинская, д. 27 А, магазин «AV-TO Санкт-Петербург» (угол Лиговского пр., у ж/д путепровода)СПб., наб. Обводного канала, д. 14, бизнес-центр «Технопарк»СПб., наб. Обводного канала, д. 24, лит. А, бизнес-центрСПб., наб. Обводного канала, д. 118, бизнес-центр «Адмирал»СПб., пр. Обуховской Обороны, д. 70, корп. 2, бизнес-центр «Александро-Невская мануфактура»СПб., пр. Обуховской Обороны, д. 76, бизнес-центрСПб., пр. Обуховской Обороны, д. 88, бизнес-центр «Берн»СПб., пр. Обуховской Обороны, д. 116, бизнес-центр «Троицкое поле»СПб., пр. Обуховской Обороны, д. 295, складской комплекс «Невский»СПб., Октябрьская наб., д. 6, бизнес-центр «ГРАНТ»СПб., Парнас, 1-й Верхний пер., участок 1, «Хорошие колеса»СПб., Парнас, 1-й Верхний пер., д. 2, «Пятое колесо»СПб., Парнас, 2-й Верхний пер., магазин запчастей «Про-Авто»СПб, ул. Партизанская, д. 17, бизнес-центр
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СПб, проезд Петровская коса, д. 1, бизнес-центр «Петровский»СПб, Пискаревский пр., д. 25, бизнес-центрСПб, Пискаревский пр., д. 63, бизнес-центр «Кварц»СПб, Пироговская наб., д. 17, бизнес-центр «XXI век»СПб, Пироговская наб., д. 21, бизнес-центр «Нобель»СПб., ул. Полевая Сабировская, д. 46, бизнес-центр «Мицар»СПб., ул. Полтавская, д. 6, бизнес-центр «Полтавский»СПб., Полюстровский пр., д. 54, магазин «Балткам»СПб., Полюстровский пр., д. 59, пав. 4 «Светотехника и аксессуары»СПб., ул. Проф. Качалова, д. 14, магазин «Балткам»СПб, ул. Проф. Попова, д. 23, бизнес-центр «Гайот»СПб, ул. Проф. Попова, д. 47, бизнес-центр «ЛДМ»СПб., Пулковское ш., д. 9, корп. 3, бизнес-центр «Мицар»СПб., пер. 3-й Рабфаковский, д. 5, корп. 4, бизнес-центр «3-й Рабфаковский 5»СПб., ул. Радищева, д. 39, бизнес-центр «Радищева 39»СПб., ул. Разъезжая, д. 5, бизнес-центрСПб., ул. Ремесленная, д. 2, бизнес-центр «Промоптторг»СПб., ул. Рижская, д. 3, бизнес-центр «Наутилус»СПб., ул. Розенштейна, д. 21, бизнес-центр «Бинар»СПб., ул. Рощинская, д. 36, магазин «Балткам»СПб., ул. Рузовская, д. 21, бизнес-центрСПб., ул. Рузовская, д. 31, бизнес-центрСПб., ул. Руставели, д. 13, бизнес-центрСПб, ул. Салова, д. 27 А, бизнес-центр «Старт-Сервис»СПб., ул. Салова, д. 55, магазин «МВС-АВТО»СПб., Б. Сампсониевский пр., д. 42, бизнес-центр «Грейс»СПб., Б. Сампсониевский пр., д. 61, бизнес-центр «Бекар»СПб., Светлановский пр., д. 2, бизнес-центр «Прагма»СПб., ул. Седова, д. 37, деловой центр «Кристалл»СПб., Сердобольская ул., д. 64, лит. Д, бизнес-центр «Белый город»СПб., ул. Серпуховская, д. 10, бизнес-центрСПб., Синопская наб., д. 50, бизнес-центр «B$D»СПб., Складской проезд, 4 А, магазин «Мегатрак»СПб., ул. Смоленская, д. 9, бизнес-центр «Оптима»СПб., ул. Смоленская, д. 33, бизнес-центр «Смоленский»СПб., ул. Софийская, д. 6, бизнес-центрСПб., ул. Софийская, д. 14, бизнес-центрСПб., ул. Софийская, д. 17, бизнес-центрСПб., ул. Софийская, д. 62, лит. А, «Петромастер»СПб., ул. Софийская, д. 66 А, «Мега+»СПб., ул. Софийская, д. 91, к.7 (ангар , шины «Хорошие колеса»)СПб., ул. Социалистическая, д. 14, бизнес-центр «Ovental History»СПб., Средний пр. ВО, д. 48/27 (вход с 12-й линии В.О.), бизнес-центр «Арагорн»СПб., Старопетергофский пр., д. 16, бизнес-центр «Интер-Офис»СПб., пр. Стачек, д. 45, корп. 2, складской комплекс «ЭКСПОМАРКЕТ»СПб., ул. Таллинская, д. 6 В, бизнес-центр «Югра»СПб., ул. Трефолева, д. 2, логистический-складской комплекс «ТЕХНОСНАБ – ТРЕФОЛЕВО»СПб., ул. Трефолева, д. 2, лит. БH, бизнес-центр «Порт» СПб., ул. Трефолева, д. 27, магазин «Балткам»СПб., дор. на Турухтанные о-ва, д. 10, бизнес-центр «Остров»
 СПб., Уманский пер., д. 73, корп. 3, магазин запчастей «ТракЛайф»СПб., ул. Уральская, д. 1 А, бизнес-центр «Академия»СПб., ул. Уральская, д. 13, бизнес-центр «Алмаз»СПб., Финляндский пр., д. 4 А, бизнес-центр «Петровский Форт»СПб., пер. Фуражный, д. 3, бизнес-центр «Рождественский»СПб., ул. Цветочная, д. 6, бизнес-центрСПб., ул. Цветочная, д. 16, бизнес-центр «Осипофф»СПб., ул. Цветочная, д. 25, бизнес-центр «Мануфактура»СПб., ул.Чапыгина, д. 6, бизнес-центр «ТВ-Полис»СПб., пер. Челиева, д. 17, ТК «Скороходов»СПб., наб. Черной речки, д. 41, бизнес-центр «Прогресс-Сити»СПб., ул. Чугунная, д. 40, бизнес-центр «Корпус»СПб., ул. Шкапина, д. 50, бизнес-центр «Балтийский хладокомбинат»СПб., Шкиперский проток ВО, д. 14, бизнес-центр «Прибой»СПб., ул. Шпалерная, д. 24, бизнес-центр «Вектор»СПб., ул. Шпалерная, д. 51, бизнес-центр «Таврический»СПб., ул. Шпалерная, д. 52, бизнес-центрСПб., пр. Ю. Гагарина, д. 1. бизнес-центрСПб., пр. Ю. Гагарина, д. 2, бизнес-центрСПб., пр. Энгельса, д. 30, бизнес-центр «Вертикаль»СПб., пр. Энгельса, д. 33, корп. 1, бизнес-центр «Светлановский»СПб., Южное шоссе, д. 39, Diesel CenterСПб, ул. Якорная, д. 15, бизнес-центр «Якорная, 15»Красное Село, Кингисеппское ш., д. 47, магазин запчастейпос. Ковалева, ул. Поперечная, д. 15, складской комплекс компания «ПКМ»пос. Красный Бор, Московское ш., 663 км., магазин «Разборка»пос. Ленсоветовский, Московское ш., д. 165, «Автостар»пос. Ленсоветовский, Московское ш., д. 185, «Петроскан»пос. Ленсоветовский, Московское ш., д. 187, «Алеко-Сервис»пос. Ленсоветовский, Московское ш., д. 231 «Петромастер»пос. Ленсоветовский, Московское ш., д. 233, шиномонтажпос. Ленсоветовский, Московское ш., д. 233 И, территория компании «ИВ-сервис»пос. Ленсоветовский, Московское ш., д. 235 (шиномонтаж и магазин)пос. Ленсоветовский, Московское ш., уч. 28, складской комплекс «РезервСкладСервис»Металлострой, промзона, 1-й проезд, д. 8, логистический-складской комплекс «ТЕХНОСНАБ – МЕТАЛЛОСТРОЙ»пос. Свердлова, дер. Новосаратовка, складской комплекс «МЛП – Уткина Заводь»пос. Янино, логистический-складской комплекс «ТЕХНОСНАБ – ЯНИНО»пос. Усть-Славянка, Советский пр-кт, д. 42, складской комплекс «TALEX»г. Пушкин, 1-й Автомобильный проезд, д. 4, «СоюзХимТранс»г. Пушкин, ул. Автомобильная, д. 4, «DAF-Сервис»г. Пушкин, ул. Автомобильная, д. 4 А, «Терра Трак»пос. Шушары, ул. Железнодорожная, д. 9, магазин «Балткам»пос. Шушары, ул. Железнодорожная, д. 9, магазин «ЮНИТ-АВТО»пос. Шушары, ул. Железнодорожная, д. 9, «Старт-Сервис»пос. Шушары, Московское ш., уч. 25, грузовой терминал «Руслан» (в дальнем кафе)пос. Шушары, уч. ж/д «Московское шоссе - река Кзьминка» складской комплекс «Восток»
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